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SOLUTII INTEGRATE
DE COMUNICATII

RADIOCOM, lider in domeniul
broadcasting-ului la nivel national, este
unul dintre principalii furnizori de retele si
servicii de comunicatii electronice din
Romania, avand un portofoliul variat de
servicii care se adreseaza, in principal,
segmentului de clienti business, dar si
segmentului rezidential.

Radiocom Sediul Central

Soseaua Oltenitei, nr. 103

Sector 4, Bucuresti

e-mail: telemarketing@radiocom.ro

“Domeniul TIC (Tehnologia Informatiei si Comunicatiilor) joaca astazi un rol esential in transformarea
vietil noastre in ansamblu, avand un impact major nu doar asupra modului in care camenii comunica,
ci-si asupra felului in care acestia traiesc si muncesc.

Transformarea digitala i conectivitatea sunt factori esentiali pentru atractivitatea unui oras sau a
unei regiuni, noile tehnologii permitand furnizarea de servicii intr-un mod durabil din punct de vedere
economic si social. Orasele si regiunile, Tmpreuna cu industriile si companiile din sfera
telecomunicatiilor, pot accelera aceastd transformare, determindnd cresterea atractivitatii - si
investitiile publice si private, insa transformarea digitala nu poate avea loc fara conectivitate, care este
factorul imperativ. Eficienta se realizeaza prin conectivitate si interoperabilitate |a nivel metropolitan,
regional sauwinternational.

RADIOCOM, lider in domeniul broadcasting-ului la nivel national, este unul dintre principalii-furnizori
de reteles| servicii de comunicatii electronice din Romania, avand un portofoliul variat de servicii care
se adreseaza, in principal, segmentului de clienti business, dar si segmentului rezidential.”

Dragos C.-L. Preda, Director general S.N. de Radioomunicatii S.A.

Pnrtofullul de sérvicii -
Pornind de |a cele doud domenii in care isi desfisoara actlwtatea portofoliul de servicii
RADIOCOM include urmatoarele tategnru

BROADCASTING

» Broadcasting TV: transmisia digitala [dlfuzarea si transportul) programelor publice de EF']E'-.-']ZILJFIE dle
Societdtii Romane de Televizjune.
» Broadcasting radiq: difuzarea 5l transportul programelor publice de radio ale SDEIE'IEII;IJ Romane de
Radiodifuziune la nivel national si mternatlﬂnal prin intermediul celei mai mari retele de emitatoare
de radiodifuziune din Romania. ol
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Centrul pentru Incluziune
Digitala reprezinta un demers
social cu ajutorul caruia cream
competentele digitale minime
pentru a ne integra cu
ecosistemele smart ale
comunitatilor noastre, pentru a
ne adapta la piata muncii si
meseriile viitorului. Oferim
gratuit un program de dezvoltare
a acestor competente in sistem
all-inclusive cu posibilitate de
certificare.
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Florin Codrut Nemtanu

Problemele legate de traficul in spatiul urban
sunt din ce in ce mai greu de rezolvat si solutiile nu
reusesc sa faca fata provocarilor generate de
dinamica si dezvoltarea accelerata a zonelor
urbane.

Deschiderea spatiului aerian urban si
integrarea dronelor in sistemul de transport urban
este una dintre solutiilor des uzitate in ultima
vreme. Marii actori din domeniul transportului
aerian cauta in acest moment cai pentru
dezvoltarea acestei componente a sistemului de
transport urban (https://www.airbus.com/en/
innovation/zero-emission/urban-air-mobility -
mobilitatea aeriana urbana ca una dintre posibilele
componente ale sistemului de transport urban
poate raspunde celor doud mari provocari —
reducerea impactului asupra mediului si asigurarea
unui nivel de mobilitate care sa sustina dezvoltarea
sustenabila a sistemului de transport urban).

Taxiurile aeriene si dronele de marfa sunt in
opinia Roland Berger (https://
www.rolandberger.com/en/Insights/Global-Topics/
Urban-Air-Mobility/) cele doua componente ale
transportului aerian care vor revolutiona transportul
viitorului. Orase precum Dubai, Singapore si Los
Angeles au experimentat deja aceste solutii i
rezultatele sunt extrem de promitatoare.

Agentia europeana a sigurantei aviatice EASA
(https://www.easa.europa.eu/domains/urban-air-
mobility-uam), pe baza studiului comandat catre

Hr

companiile Arup Sound Lab si
McKinsey&Company, estimeaza o perioada de 3-5
ani pana cand mobilitatea aeriana urbana va fi o
realitate, estimarea fiind sustinuta de proiectele
deja implementate sau in curs de implementare
(de ex. Aurora - https://aurora-uam.eu/, AiRMOUR
- https://airmour.eu/, Assured UAM - https://
assured-uam.eu/).

Toate acestea creeaza contextul unei analize
tri-dimensionale a traficului (trafic 3D) si
transportului la nivel urban si integrarea multi
modala si multi-dimensionala a solutiilor de
transport. Aceasta a treia dimensiune este
importanta prin prisma integrarii fizice/spatiale si
operationale a modurilor de transport si alocarea
resurselor de transport in spatiul urban.

UTM (Unmanned Aircraft System Traffic
Management) sistemul de management al
traficului de drone (UAV — Unmanned Aerial
Vehicle) este un ecosistem pentru operarea
acestui tip de vehicule (fara pilot la bord) care este
separat de sistemul ATM (air traffic management)
dar este complementar cu acesta, dupa cum il
defineste FAA (Federal Aviation Administration) din
Statele Unite (https://www.faa.gov/uas/
research_development/traffic_management/).

Sistemele de management al traficului 3D
trebuie sa permita integrarea traficului terestru cu
cel aerian si sa asigure accesul vehiculelor la
terminalele intermodale.

Aceasta integrare poate fi vazuta la mai multe
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Smart Mobility -
Transportul aerian urban

niveluri:

Integrare informationald — schimbul de
informatii dintre modurile de transport terestre si
cele aeriene.

Integrare functionala — prin implementarea
unor functionalitati care pot fi acoperite de ambele
categorii de moduri de transport.

Integrare la nivel de serviciu — prin asigurarea
unor transporturi multi-modale de marfuri si
pasageri.

Integrare la nivel urban — prin integrarea
serviciilor/sistemelor de transport cu celelalte
sisteme/functiuni urbane.

smartcitymagazine.ro

Ca prima abordare in rezolvarea problemelor si
provocarilor generate de gestionarea traficului 3D
se recomanda multiplexarea in timp si spatiu
(alocarea unor sloturi de timp pentru serviciile care
cer aceleasi resurse ale spatiului urban si alocarea
unor straturi spatiale care sa permita utilizarea, pe
verticala, a resurselor din zona urbana).

In concluzie, dezvoltarea sistemului de
transport urban pe verticala (a treia dimensiune)
constituie una dintre cele mai interesante abordari
si, in acelasi timp, o sursa de provocari pentru
traficul urban, integrarea modala si managementul
traficului si resurselor din spatiul urban.




L7|u

n AJ
o 00
">
N

wv

CorporateLiveWire

INNOVATION

& EXCELLENCE AWARDS

B | 2022 [T

Tranzitia catre orasele viitorului este un proces aflat in plina desfasurare. Conceptul “smart city” incepe sa fie
din ce in ce mai prezent in discursul autoritatilor publice si pe lista de prioritati a cetatenilor. Astfel, dupa o perioada
grea, cauzata de contextul pandemic, ochii tuturor sunt atintiti spre progresul societatii actuale, respectiv cresterea
calitatii vietii prin implementarea de solutii smart-eco-eficiente, ce vin in intampinarea nevoilor oamenilor din mediile
urbane si nu numai. Viata in era digitala trebuie sa aiba la baza servicii publice integrate, perfect adaptate pentru toate
categoriile de utilizatori.

Un oras inteligent este un oras inovator care utilizeaza tehnologia si comunicatiile, precum si alte mijloace
pentru a creste calitatea vietii. Urban Scope a dezvoltat concepte modulare de dezvoltare bazate pe principii solide,
asa cum sunt:
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Impulsionati de masurile de redresare si
rezilienta si de tendintele de evolutie sustenabilg,
decidentii autoritatilor publice isi indreapta atentia si
eforturile catre dezvoltarea comunitatilor pe care le
reprezinta, alegand parteneri de incredere si cu
experienta, alaturi de care pot contura, finanta si
implementa transformarea catre “Smart City”. Pentru
obtinerea rezultatelor scontate, colaborarea cu
furnizori care se bucura de recunoastere in piata si
au experienta doveditd este un pilon de baza in
derularea cu succes a proiectelor de dezvoliare
durabila.
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Urban Scope este principalul furnizor de
servicii de consultanta ce utilizeaza un model de
business de tip “360” in relatie cu partenerii. Aceasta
abordare si-a confirmat succesul, compania atrdgand
finantari nerambursabile din fonduri europene in
valoare de peste 550 de milioane de euro, in perioada
2016-2021. Parteneriatele cu actori atat din mediul de
afaceri, cat si din administratia publica pentru
dezvoltarea de proiecte durabile s-au transpus in
rezultate apreciate atat de catre beneficiari, cat si de
catre comunitatile in care acestea s-au realizat.

{2} CONSULTANTA 360

Consultanta de tip “360” este un proces
integrat, in care se porneste de la evaluarea
capacitatii administrative a beneficiarului, trecand
apoi la conturarea ideii de proiect si identificarea unei
solutii optime, urmand faza de elaborare a
documentatiei tehnice pentru obtinerea finantarii
nerambursabile si care se finalizeaza cu etapele de
management si urmdrire atenta a implementarii, cu
scopul de a duce la bun sfarsit punerea in opera a
proiectului. Astfel, caracterul de turn key solution
provider al Urban Scope faciliteaza obtinerea de
rezultate prin procese bine stabilite si demonstrate,
ce duc la o eficientizare a implementarii de proiecte
de dezvoltare.

Principalele domenii de activitate abordate de
catre specialistii companiei sunt:

SMART CITY

— EFICIENTA ENERGETICA

Toate acestea sunt directii abordate si
sustinute la nivel european, a caror prevalenta in
politicile publice este incurajata in cadrul exercitiului
financiar al Uniunii Europene 2021-2027.

-
PSS

olsL;  FINANTARI EUROPENE

.
‘.-'

Prin experienta acumulata si succesul
obtinut in ultimii ani, Urban Scope si-a cladit
renumele de principal furnizor de servicii pentru
conceptualizarea solutiilor integrate de tip Smart
City din Romania, ce se materializeaza in proiecte
finantate din fonduri europene nerambursabile.
Strategia pe termen mediu a Urban Scope este sa
atraga finantari pentru partenerii sai de peste 1
miliard de euro in exercitiul financiar 2021-2030 al
Uniunii Europene. Fundament al acestui demers este
colectivul de profesionisti format din experti interni
si externi, ce s-a consolidat drept cea mai puternica
echipad multidisciplinara din Romania pentru
implementarea de proiecte de dezvoltare la nivel
urban.
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Mobhilitatea durabila este un subiect amplu
dezbatut si a carui importanta creste atat in
societatea romaneasca, cat si la nivel european.

Tn secolul XXI, cresterea nivelului de calitate a vietii
si dezvoltarea sustenabild sunt directii care stau la
baza politicilor publice la nivel mondial. Pentru a tine
pasul cu avansul societatii moderne si cu nevoile
comunitatilor urbane, Urban Scope este prima
companie din Romania care a dezvoltat proiecte
integrate unde a folosit cele mai noi tehnologii in
vederea atingerii obiectivelor de dezvoltare a
oraselor. Drept recunoastere, Urban Scope a obtinut
premiul “Smart City Consultancy Company of the
Year 2022 - Europe”, in cadrul “Innovation &
Excellence Awards 2022".

{(©)} OBIECTIVUL NOSTRU

Dezideratul nostru este sa continuam
sa fim un partener de incredere pentru mediul
public si privat, in asa fel incat transformarea
societatii romanesti sa aiba loc intr-un ritm
accelerat, prin proiecte sustenabile si cu
impact masurabil in ecosistemul economic si
social al tarii noastre.
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Consiliul
Judetean lifov,
abordare
strategica a
conceptului
Smart County

Mihaela Toader, County Manager Consiliul
Judetean lIfov: Viziunea Consiliului Judetean lifov
este transformarea comunitatii ilfovene intr-un
spatiu al dialogului si al polarizarii inteligente

Doamna Mihaela Toader, ce inseamna un
proiect Smart County, tindnd cont de rolul
integrator pe care acesta il are?

Orice proiect de Smart County trebuie sa aiba in
centrul  preocuparilor  nevoile  cetateanului.
Obiectivul oricarui proiect initiat de autoritati este de
a furniza servicii de calitate, care sa nu genereze
sarcini administrative suplimentare, nici pentru
utilizatorii serviciilor si nici pentru administratie.

Succesul unui proiect inovativ, asa cum sunt
proiectele de tip Smart County/Smart City/Smart
Village, se bazeaza in primul rand pe intelegerea
clara a problemelor pe care administratia le are de
rezolvat in raport cu cetatenii si adaptarea
tehnologiilor existente la realitatea din teren. Este
evident ca implementarea unui astfel de proiect
trebuie sa tina cont de capacitatea administrativa,
nivelul de acceptare a schimbarii de catre cele doua
parti si disponibilitatea actorilor implicati sa Tsi
schimbe modul de relationare.

Institutile europene promoveaza foarte mult
conceptul de regiune (dezvoltare regionala -
colaborarea mai multor UAT-uri). In ce stadiu se afl&
la noi, in Romania, proiectele de smart county?

Avand in vedere diversitatea culturala si
organizationala existenta la nivel european, nu cred
ca exista un model general de abordare a
dezvoltarii regionale. ITn Romania cred ca ne aflam
la inceput de drum si este foarte important sa existe
niste campioni ai dezvoltarii regionale integrate.
Primul pas a fost facut in exercitiul financiar
2014-2020, cand s-a discutat pentru prima oara de
instrumente teritoriale integrate, instrumente care
se aplicau pe teritorii care depaseau limitele
teritoriale si care aveau la baza strategii integrate.
Acest prim pas este un foarte bun exemplu, mai
ales prin prisma lectiilor invatate, prin exemplele de
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succes, dar si prin lucrurile care nu au functionat
foarte bine, dar care au generat experienta.

in opinia mea, abordarea integrata trebuie sa
aiba la baza o cultura a dialogului si o dorinta de
colaborare. Este evident ca in zilele noastre limitele
teritoriale nu mai sunt un impediment, iar dorinta
tuturor de a Tsi pune in comun resursele pentru un
obiectiv general, respectiv dezvoltarea intregii
regiuni, va creste potentialul oricarui teritoriu.

Regiunea Bucuresti-lifov se bucura de un set de
atuuri pe care probabil ca nicio alta regiune din tara
nu il are. Tine exclusiv de dorinta administratiei sa
valorifice aceste atuuri Tn comun, nu insular,
generand un potential de dezvoltare fara precedent.

Care sunt principalele domenii in care CJ lifov
doreste sa investeasca Tn perioada urmatoare?

Viziunea Consiliului Judetean llfov este
transformarea comunitatii ilfovene intr-un spatiu al
dialogului si al polarizarii inteligente.

Strategia de Dezvoltare a Judetului llfov 2020-2030
a fost elaborata avand ca fundament doua obiective
strategice: imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si
cresterea atractivitatii pentru activitati economice si
vizitatori, acestea fiind completate de sase
obiective specifice, respectiv doua obiective
transversale, in domeniul incluziunii sociale si
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schimbarilor climatice. Politicile sectoriale au fost
elaborate in coordonare cu obiectivele specifice.

Obiectivele strategice vor fi atinse prin
implementarea proiectelor finantate prin fonduri
nerambursabile sau alte surse, in domenii precum:
transport, cercetare-dezvoltare-inovare,
dezvoltarea mediului de afaceri, protectia mediului.

in perioada urmatoare, ne dorim sa investim cu
precadere in domenii care pot genera cresterea
competitivitatii economice a regiunii, cum ar fi
inovarea si transferul tehnologic, cresterea
accesibilitatii corelata cu crearea unui mediu
investitional atractiv.

in acest context, as vrea sd amintesc doua
proiecte strategice pe care le implementam la
nivelul judetului.

Primul dintre acestea este proiectul investitional
Magurele Science Park. Consiliul Judetean llfov,
impreund cu Primaria orasului Magurele si Institutul
National de Cercetare-Dezvoltare pentru Fizica si
Inginerie Nucleara ,,Horia Hulubei” (IFIN-HH) au
pus bazele acestui proiect investitional, al carui
obiectiv  este proiectarea, constructia Si
functionarea primului parc stiintific si tehnologic din
regiunea Bucuresti-llfov.

Magurele Science Park reprezinta primul pas
catre un ecosistem regional solid din punct de
vedere al inovatiei si antreprenoriatului i urmareste
consolidarea capacitatii de cercetare, dezvoltare si

12

inovare a organizatiilor de cercetare, concomitent
cu stimularea competitivitatii economice a mediului
privat, precum si dezvoltarea legaturii dintre mediul
academic si mediul de afaceri.

Un al doilea proiect relevant il reprezinta
realizarea Bucharest llfov Multimodal Hub (BIMH)
respectiv, crearea unui nod intermodal de transport
conceput pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare
a regiunii Bucuresti-lifov.

Acesta consta 1n realizarea unui sistem
complex de transport marfuri, grupat in urmatoarele
categorii principale:

transport intermodal de marfuri utilizdnd calea
ferata;

transport intermodal de marfuri utilizand
infrastructura rutiera;

realizarea legaturii cu terminalul aeroportului;

construirea cladirilor si facilitatilor necesare
manipularii marfurilor.

Realizarea terminalului multimodal de la Moara
Vlasiei va contribui la dezvoltarea zonei de Nord-
Est a judetului lifov si la decongestionarea traficului
auto pe autostrazile A1 si A2 si pe trama stradala a
municipiului Bucuresti. Reducerea distantei de
transport a bunurilor de consum de la producator la
consumator conduce la reducerea traficului auto si
implicit la reducerea emisiilor atmosferice si a
nivelului de zgomot asociate sectorului de

wv= PURPOSE & DRIECTIVES

transport.

Cum Tsi propune CJ lifov sa lucreze cu cele 40
de primarii din judet, tinand cont de viziunea
institutiei pe care o reprezentati dar, mai ales, de
faptul ca cele 40 de primarii nu au aceeasi viziune
de dezvoltare regionala?

O viziune comuna asupra dezvoltarii judetului
lifov existd si se regaseste in Strategia de
Dezvoltare a Judetului llfov 2020-2030, aceasta
find elaborata impreuna cu toate primariile din
judet, corelatd cu strategiile de dezvoltare a
acestora.

Mecanismul de guvernanta a Strategiei
presupune o abordare integrata, bazatd pe
consultare, cu participarea tuturor partilor interesate
la procesul de luare a deciziilor in mod transparent,
incluziv si responsabil.

Prin acest document strategic a fost propus un
Comitet de Monitorizare din care vor face parte
reprezentanti ai Consiliului Judetean llfov, ai celor
40 de UAT-uri din judet, precum si partenerii socio-
economici. Principalele atributii ale acestui
organism vizeaza coordonarea strategica a
procesului de monitorizare si evaluare, elaborarea
si aprobarea criteriilor pe baza carora se emite
avizul de incadrare a proiectelor in obiectivele si
politicile de dezvoltare ale judetului, elaborarea si
avizarea rapoartelor de implementare in anii 2024,
2026 si 2028, precum si raportul final de
implementare in anul 2030.

Consiliul  Judetean llfov se bazeaza pe
implicarea puternica a actorilor locali pentru a crea
un model integrat de guvernanta, care garanteaza
coerenta generala fintre politicile sectoriale si
programele si proiectele de investitii.

in vederea dezvoltarii unui judet competitiv
trebuie sa tinem cont de nevoile si provocarile
fiecarei localitati si, cu toate ca nu putem elimina in
totalitate disparitatile economice, este important sa

smartcitymagazine.ro

invatam sa functionam ca un intreg.

Cum pot fi ajutate localitatile din judet sa se
dezvolte mai mult, mai bine si mai repede conform
conceptelor Smart City si Smart Village?

Consiliul  Judetean lifov sprijind unitatile
administrativ-teritoriale din judet pentru
identificarea unor solutii integrate pentru dezvoltare
locala, avand in vedere provocarile economico-
sociale si oportunitatile de finantare preconizate n
cadrul financiar multianual 2021-2027 pentru
regiunea Bucuresti-llfov.

Pentru a sprijini localitatile din judet si pentru a
crea un sistem eficient de cooperare
interinstitutionala care sa vina in intampinarea
problemelor complexe cu care se confrunta unitatile
adiministrativ-teritoriale in accesarea/
implementarea de proiecte cu finantare din fonduri
nerambursabile, Consiliul Judetean lifov a infiintat
in cadrul aparatului executiv, o structurda de
specialitate dedicatda acordarii de suport tehnic
UAT-urilor din judetul Ilifov, respectiv Directia
Coordonare UAT-uri.

Totodata, in acest sens, in anul 2021 a fost
organizat evenimentul SANDBOX - Drumul catre un

judet SMART care s-a bazat pe conceptul de sprijin

pentru autoritdtile locale pentru dezvoltarea
dialogului cu reprezentanti ai companiilor care sa
prezinte solutii inovatoare Tn domenii precum:
mobilitate si interconectare retele transport si
utilitati, energie verde si energii regenerabile,
servicii  digitale, consultantda financiara si
mecanisme de finantare.

Care sunt cele mai mari proiecte smart-city/
village realizate pana acum pe raza judetului
lifov din punct de vedere al valorii si
complexitatii acestora?

Consiliul  Judetean lifov  implementeaza
proiectul “Platforma online pentru eficientizarea
serviciilor publice oferite cetatenilor de Unitatea
Administrativ-Teritoriala Judetul llfov”, cod proiect
126391, cofinantat prin Programul Operational
Capacitate Administrativa 2014-2020. Obiectivul
general al proiectului este eficientizarea serviciilor
publice oferite cetatenilor din judetul llfov, in
vederea reducerii birocratiei, prin facilitarea
accesului la o platforma online dezvoltata prin
implementarea unui sistem informatic la nivelul
aparatului de specialitate al Consiliului Judetean
lIfov.

Prin intermediul acestui proiect, cu o valoare
totala de 2.658.257,70 lei, se va realiza si
imbunatatirea competentelor digitale ale
personalului de conducere si executie din structurile
functionale ale Consiliului Judetean llfov, in vederea
utilizarii In bune conditii a noilor facilitati informatice
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create. Perioada de implementare a proiectului este
2018 — 2023.

Pentru a realiza un proces de schimbare si
inovare in domeniul protectiei sociale, Consiliul
Judetean llfov, impreuna cu Directia Generala de
Asistentd Sociald si Protectia Copilului llfov, va
derula proiectul “OPTIM - Digitalizare si optimizare
a activitati D.G.A.S.P.C. lifov orientatd catre
cetateni”, cod SMIS 154552, cofinantat prin
Programul Operational Capacitate Administrativa
2014-2020, care se va desfasura pe o durata de 16
luni si va avea un buget de 2.999.259,81 lei.

Prin intermediul acestui proiect se va realiza un
proces de optimizare a procedurilor administrative
interne Tn raport cu beneficiarii serviciilor publice
sociale, in scopul reducerii birocratiei. In mod
concret, vom implementa un ecosistem digital
integrat destinat digitalizarii proceselor specifice ale
institutiei, pe infrastructura cloud, si vom dezvolta
abilitatile  personalului  prin  organizarea de
programe de instruire in vederea utilizarii si
administrarii solutiilor informatice implementate.

Proiectul va avea ca scop, in primul rand,
punerea cetateanului pe primul loc in raport cu toti
ceilalti actori institutionali sau non-institutionali.
Atentia si resursele intr-un astfel de sistem vor fi
directionate catre intelegerea cat mai buna a
nevoilor cetateanului, a asteptarilor sale si a
mijloacelor si metodelor prin care acestea pot fi
adresate. Ansamblul procesual specific unui astfel
de sistem trebuie sa fie aliniat pe deplin la nevoile
cetateanului, iar crearea proceselor se va efectua
pornind de la cetatean spre institutie si nu invers.

Care sunt provocarile, dar si oportunitatile
judetului llifov prin legatura cu municipiul Bucuresti?

Judetul lifov este wun teritoriu care se
reinventeaza economic si se reconfigureaza social
si spatial, adaptandu-se provocarilor globale,
devenind prin oferta de localizare si servicii, un
partener credibil, deschis catre crearea unui mediu
economic viabil si competitiv si a unui cadru locuibil
de calitate.

Aproximativ 30% din Produsul Intern Brut (PIB)
al Romaéniei este generat de regiunea Bucuresti-
lIfov, cu o rata de crestere anuala cuprinsa intre 5 si
10%. Cu un PIB de aproximativ 115 miliarde de
euro (PPS) in 2019, Regiunea Bucuresti-lifov
depaseste 9 tari UE, inclusiv Bulgaria si Croatia.

Atat analiza situatiei existente la inceputul
anului 2020, cat si analiza contextului actual
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regional si international conduc catre o abordare
competitiva a judetului, prin prisma rolului pe care
acesta il poate juca, alaturi de Municipiul Bucuresti,
in economia globala.

Argumentele ce sustin aceasta abordare sunt
urmatoarele:

» Orice strategie in cadrul regiunii Bucuresti-
lIfov nu poate fi elaborata decat in contextul unei
inevitabile abordari strategice la scara teritoriala, iar
aceasta abordare nu numai ca nu poate fi facuta
unidirectional din partea Capitalei, dar are nevoie
simultan de ambele perspective: cea orizontala — a
vecinilor limitrofi si apropiati si cea verticala —
niveluri administrative superioare. De asemenea,
orice initiativa de planificare a dezvoltarii judetului
este in mod definitoriu influentatd de capacitatea
Municipiului Bucuresti de a juca un rol determinant
in dezvoltarea teritoriului din care face parte.

* Dezvoltarea Capitalei nu poate fi gandita/
planificata fara resursele judetului lifov (teren, cadru
natural, fortd de munca etc.) si fara tranzitarea
acestui teritoriu cu infrastructura de transport.
Primul inel de localitati din jurul Bucurestiului
acopera practic cererea pentru unele functiuni la
care acesta nu mai poate raspunde, in timp ce raza
de influentd a Capitalei depaseste granita
judeteana.

* Performantele economice ale judetului lifov,
precum si cele ale regiunii Bucuresti-lifov (PIB/
capital etc.) depind intr-o masura covarsitoare de
atractivitatea Bucurestiului pentru afaceri, data de
pozitia sa geo-strategica si de statutul de capitala.
Companiile localizate la o distanta de 60 de minute
fata de centrul Capitalei, fiind situate preponderent
in judetul lifov, genereaza aproximativ 50% din
totalul veniturilor firmelor la nivel national.

* Per ansamblu, regiunea Bucuresti-lifov
reprezintd cea mai semnificativa masa demografica
a unei aglomerari urbane din Romania. Aceasta se
caracterizeaza printr-o tendinta usor crescatoare a
populatiei din judet, precum si printr-o permanenta
miscare in sens dublu intre capitald si restul UAT-
urilor, pe relatia locuinta-loc de munca, dar si pentru
scopuri legate de educatie, sanatate, cumparaturi,
recreere.

Toate acestea reprezinta oportunitati care pot fi
fructificate de cele doud autoritati in beneficiul
intregii regiuni si, de ce nu, cu un efect de
multiplicare la nivel national si regional.

Aspciofio Romana pentru Smart City

BUSINESS AFTER HOURS
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SECTORUL 4,

LOCUL UNDE SE POATE!

Radiografia unui sistem administrativ in care tehnologia
si inovatia au primit rolul principal

Inceput timid Tn 2016 si continuat ulterior
in forta, proiectul Smart City al primariei
conduse de Daniel Baluta a devenit acum,
_. dupa 6 ani de munca sustinuta, unul |
f._ = extrem de complex si, totodata, unul dintre L.

publica din Romania

Premiat pentru doi ani la rand, inregistrand
performante notabile Tn domeniul Smart City,
Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti a devenit unul
dintre reperele reale ale industriei, un promotor si
un generator al exemplelor de bune practici in
privinta dezvoltarii urbane durabile din Romania. in
cei 6 ani de la debut, proiectul coordonat de catre
primarul Daniel Balutd a atins, rand pe rand,
principalele verticale ale domeniului, asa cum sunt

16

exemplele de bune practici in administratia

definite in strategia de dezvoltare a Comisiei
Europene. A implementat proiecte complexe, in
acord cu exigentele conceptelor, precum Smart
Government, Smart Mobility, Smart Environment,
Smart Living si, nu in ultimul rénd, investeste acum
in zona de Smart Citizens si Smart Economy,
utilizdnd tehnologia ca principal ,combustibil”
pentru fiecare dintre interactiunile cetatenilor cu
administratia locala.

SMART GOVERNMENT, SMART CITIZENS. Tehnologia, pusa cu adevarat in
slujpa oamenilor, coordoneaza toate activitatile administratiei. Scop atins:
servicii publice de calitate si grad ridicat de incredere in institutie

De la inceputul anului 2022, plata taxelor si
impozitelor in Sectorul 4 este digitalizata complet si
se efectueaza exclusiv online, prin ordin de plata
sau la aparatele de tip Self-Pay. Contribuabilii
(persoane fizice/persoane juridice) pot accesa
instrumentele online de platd precum aplicatia
,Primaria Sectorului 4”, www.ghiseul.ro si http://
taxeimpozite.ps4.ro din cadrul noii platforme
electronice a Sectorului 4, http://start.ps4.ro.
Accesul in aceasta platforma se face pe baza unui
cont unic de identificare, atribuit de autoritatea
locala fiecarui detinator de rol fiscal de pe raza
sectorului.

Totodata, contribuabilii pot utiliza reteaua celor
peste 200 de statii Self-Pay, amplasate la nivelul
Bucurestiului, dintre care 30 de astfel de automate,
destinate exclusiv platii taxelor si impozitelor
datorate bugetului local al Sectorului 4, sunt
amplasate in cele mai tranzitate si mai accesibile
zone comerciale de pe raza sectorului, precum si
reteaua celor 500 de puncte de plata in sistem
Westaco, ce pot fi accesate din benzinariile din
toata tara.

Noua modalitate de plata reprezinta, practic,
punctul terminus din punct de vedere logistic si
functional al primului proiect de tip Smart City
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privind serviciile publice. Initiat in anul 2019, prin
campania denumita ,Fara cozi la ghiseu”, acest
proiect a vizat eliminarea treptata, etapizata, a unui
mod total depasit de interactiune a cetatenilor cu
administratia locald, mai exact a statului la cozi
interminabile, a aglomeratiei si a eficientei scazute,
prin punerea la dispozitia contribuabililor a
diferitelor modalitati alternative online de plata a
taxelor si impozitelor aferente bugetului local.

Digitalizarea administratiei Sectorului 4 nu a
vizat doar plata online a taxelor si impozitelor. Toate
interactiunile cu Primaria (depunere/eliberare acte
pentru masini sau proprietati, certificate si autorizatii
de construire, documente necesare autorizarii
comerciale sau schimbarea cartilor de identitate
etc.) sunt acum posibile online, prin intermediul
aceluiasi cont unic, atribuit fiecarui cetatean, in noul
sistem electronic al Sectorului 4 si care cuprinde
toate Directiile din cadrul administratiei locale ce
interactioneaza cu contribuabilii.

CIFRE RELEVANTE: Numai in anul 2021,
Sectorul 4 a inregistrat un numar de aproximativ 1
milion de interactiuni online, dintre care aproximativ
700.000 reprezinta plati electronice efectuate
pentru impozite, alte taxe sau taxele specifice
pentru ocuparea locurilor de parcare.
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SMART MOBILITY - noul concept de transport implementat in Sectorul 4,
incurajeaza tranzitia catre achizitionarea si utilizarea autovehiculelor
electrice, precum si folosirea transportului alternativ.

Desi inca slab dezvoltat la nivel national,
conceptul de e-mobilitate in Sectorul 4 al
Municipiului Bucuresti a vizat, in primul rand,
dezvoltarea infrastructurii specifice, pentru a
incuraja oamenii sa achizitioneze si sa foloseasca
autovehiculele electrice.

In acest sens, cea mai importanta masura
implementata de autoritatea locala a fost aceea de
a investi in infrastructura statilor de incarcare
pentru autovehiculele electrice.

In acest moment, Sectorul 4 detine cel mai mare
numar de statii de incarcare dintre sectoarele
Bucurestiului - 40 statii, instalate in toate parcarile
publice amenajate de Primaria Sectorului 4 in
urmatoarele locatii: Str. Pridvorului, Str. Alunisului,
Sos. Oltenitei, Bd. I. Iriceanu, Str. Huedin, Str.
Izvorul Rece, Piata Sudului (unde se afla, de altfel,
si o statie pentru incarcarea trotinetelor). lar
lucrurile nu se opresc aici. Prin masuri aprobate in
Consiliul Local Sector 4, precum si prin aplicatii
informatice realizate de Directia Mobilitate Urbana
Sector 4, sunt pregatite mai multe modalitati prin
care cetatenii sa fie stimulati in directia achizitiei de
autovehicule electrice - facilitati la achizitie (eco-
tichet), facilitati fiscale, facilitati legate de parcari,
etc.

In plus, cum transportul electric, privat sau
public, nu poate fi promovat in lipsa infrastructurii
adecvate, Sectorul 4 al Municipiului Bucuresti si-a
concentrat in ultimii ani eforturile si a alocat banii
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necesari pentru generarea unor

proiecte de
constructii stradale care sa permita montarea
instalatiilor specifice pentru tramvaie, troleibuze si
autotuze hibrid si/sau electrice. Nu n ultimul rand,
dupa multd munca birocratica, Sectorul 4 a reusit sa
schimbe legislatia, astfel incat si primariile sa fie
eligibile pentru accesarea banilor europeni necesari
constructiei de metrou! Lucrurile s-au asezat, asa
ca acum, construieste, pe o suprafatd de peste
15.000 de metri patrati, intre statia Berceni, actualul
capat de linie al Magistralei 2 si Soseaua de
Centura, noua statie de metrou ,Tudor Arghezi”.

Este vorba despre cel mai complex proiect de
infrastructura pe care Primaria Sectorului 4 1l
realizeaza in acest moment si care va avea atasata
si o parcare tip park&ride de peste 300 de locuri.
Aceasta din urma vine sa completeze o retea ampla
de astfel de facilitati amenajate in apropierea
fiecarei statii de metrou din sector, insumand un
numar total de 1.000 de parcaje, cu functionalitatea
specifica de tip park&ride. Evident, toate sunt
operate printr-un sistem inteligent de acces cu
bariere si asigura cadrul necesar pentru ca masinile
ce intra in sector dinspre judetul llfov sa fie retinute
la marginea orasului. in acest fel, nu doar ca indicii
de trafic sunt redusi semnificativ, insd masura ajuta
si la reducerea poluarii.

CIFRE RELEVANTE: 6 ani. 35.000 de noi locuri
de parcare. Total parcari in Sectorul 4: 56.000

atractiv, pentru toate grupele de varsta, un spatiu
de odihna atat activa, cat si pasiva, destinat in
acelasi timp si educatiei istorice, geografice,
etnologice. Aceasta pentru ca parcul va oferi ,0
imagine in miniaturd a Romaniei, de la forme de

- relief, vegetatie autohtona, la cladiri, monumente si
. obiective reprezentative pentru toate judetele tarii

~ noastre”.

SMART ENVIRONMENT, SMART LIVING.
Parcuri, locuri de joaca si de relaxare, scoli
sigure si moderne, precum si facilitati medicale
de inalta calitate. Pe scurt, regenerare urbana!

Planificarea strategica si regenerarea urbana
au adus rezultate vizibile pentru oamenii din
Sectorul 4. Primii pasi pentru implementarea
conceptelor Green-Deal sau ,Noul Bauhaus
European” au fost parcursi inca din anul 2020, cand
la Colegiul National ,OCTAV ONICESCU” din
Sectorul 4 a fost montat primul perete verde din
Bucuresti. lar acesta este doar inceputul, conform
autoritatii locale. 40 de scoli si gradinite din sector
vor avea, in perioada urmatoare, pe una dintre
fatade, o astfel de mini gradina verticala. Copiii vor
intelege mai bine cat de importante sunt beneficiile
mediului natural, cat de mult contribuie natura la
crearea unui mediu sanatos de viata, atat de
necesar, de altfel, in marile orase, unde poluarea
este foarte ridicata.

In lupta pentru diminuarea efectelor poluarii,
administratia locala a Sectorului 4 si-a pregatit
procedurile, iar la inceput de 2022 a demarat
lucrarile de amenajare a unui nou parc de mari
dimensiuni, care va completa sutele de spatii verzi
si de relaxare existente deja in sector. Parcul de
aproape 2,8 de hectare, denumit Parcul ,Tudor
Arghezi”, este amenajat in zona de sud a sectorului,
la intersectia bulevardului Metalurgiei cu strada

Drumul Dealul Bisericii, intr-o zona aflata in plina |

dezvoltare urbanistica, in care sute de tinere familii,
cele mai multe avand copii, locuiesc acum fin
ansamblurile rezidentiale construite in ultima
perioada si au nevoie stringenta de o oaza de
verdeata, Tn care cei mici sa se joace, iar adultii sa
se relaxeze.

Un alt proiect de mentionat in acest sens este
Romania Parc, primul parc tematic din Romania,
menit sa transforme un spatiu degradat de 2,6
hectare de langa Parcul Lumea Copiilor intr-unul

smartcitymagazine.ro

Nu doar facilitatile de petrecere a timpului in aer
liber au reprezentat un plus pentru cetatenii din

| Sectorul 4, ci si cele privind modernizarea si

asigurarea la incendiu a cladirilor scolilor, precum si
dotarea acestora cu sisteme inteligente care sa
ridice nivelul actului educational. Astfel, in ultimii 4
ani, au fost finalizate lucrarile specifice de
modernizare si de obtinere a autorizatiei de
securitate la incendiu pentru cladirile a 3 licee, a 15
scoli gimnaziale si a 5 gradinite.

Acum sunt emise autorizatii de constructie,
implicand realizarea proiectelor tehnice, obtinerea
avizelor ISU si DSP pentru un numar de 47 de
cladiri apartindnd unitatilor de tnvatamant (scoli,
licee, gradinite) de pe raza Sectorului 4, fisele de
proiect fiind trimise la Ministerul Investitiilor si
Proiectelor Europene, pentru includerea acestor
obiective de investiti in Planul National de
Redresare si Rezilientd (P.N.R.R), Programul
National de Dezvoltare Locala (PNDL) si Programul
Operational Regional (POR).

in plus, folosind fonduri nerambursabile,
autoritatea locala a oferit celor aproape 30.000 de
elevi ai celor 39 de scoli din Sectorul 4 tablete cu
conexiune la internet si se afla in proces de dotare
a celor 1030 de sali de clasa cu echipamente si
licente necesare sustinerii unui proces didactic
unitar in mediul online.

Serviciile medicale, desi nu se regasesc printre
atributiile expres prevazute in sarcina primariilor de
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sector, au primit atentie din partea autoritatii locale.
in urma unor investitii consistente, sustinute tot cu
fonduri europene, au fost deja date in folosinta
Sectia de Arsi si Unitatea de Primiri Urgente,
ambele de la Spitalul Clinic “Bagdasar Arseni” din
Bucuresti. Inca se afld in derulare noua statie
pentru servicii de urgentd ce va fi operata de
Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta si cea care
va gazdui Spitalul de Stomatologie si amfiteatrul
Universitatii de Medicina si Farmacie ,Carol Davila”.

Polarizarea din ultimii ani a Bucurestiului a facut
ca intre anumite zone ale orasului sa existe inca
diferente majore de dezvoltare. Aceste realitati
crude au Tnsemnat insa un punct de plecare

SMART ECONOMY

Crearea infrastructurii necesare fluidizarii
traficului, directie in care un impact semnificativ n
privinta exploatarii potentialului economic si social
al intregii zone de sud a Capitalei l-au avut si
lucrarile complexe de largire a Soselei Berceni, de
la doua la patru benzi de circulatie. Aceasta
constituie o componentad esentiala a proiectului
Primariei Sectorului 4 de a transforma aceasta zona
a Bucurestiului in cel mai nou si mai puternic hub de
business, cu oportunitati concrete pentru atragerea

important, fundatia pe care Sectorul 4 a inceput sa
construiasca in jurul asa-numitul concept de
regenerare urbana. in mod clar, situatia nu e simpla
si, pe langad documentatii tehnice stufoase, nici
legislatia specifica nu vine foarte mult in sprijinul
primariilor. Cu toate acestea, insa, in Sectorul 4 au
fost parcursi pasi importanti, in ideea extinderii
retelelor publice (apa-canal, gaz, iluminat public,
gradinite, scoli) in zone defavorizate, acolo unde au
inceput sa prinda contur si reteaua de drumuri si de
parcari, dar si regandirea totala a modului de trai
prin cresterea gradului de confort al locuitorilor
(consolidare si reabilitare termica a blocurilor de
locuinte din zonele defavorizate).

de investitii masive si, implicit, pentru generarea de
locuri de munca bine platite. De mentionat in
aceasta privinta, pe langa deja cunoscutele
companii internationale care au ,cartierul general”
in Sectorul 4, Can-Pack si Tesla, de curand si liderul
mondial Tn calatorii online si servicii asociate,
Booking Holding, a decis sa isi deschida aici noul
sau Centru de Excelenta intr-o cladire de birouri din
zona statiei de metrou Tineretului.

DANIEL BALUTA, primarul Sectorului 4

,Ne-am asumat, in urma cu 6 ani, acest
deziderat al digitalizarii complete a
administratiei publice locale. Acum, privind
retrospectiv, pot spune cu mandrie ca
eforturile echipei mele de la primarie n-au
fost in zadar! In Sectorul 4 oamenii isi pot
rezolva toate problemele care tin de
administratie comod, rapid, de acasa, cu
doar cateva click-uri date eventual, de pe
fotoliul lor din sufragerie, si nu stand in

picioare pe la vreo coada.

De anul acesta, avem doar pléati
inteligente pentru taxe si impozite, din 2021
autorizatiile de construire sunt obtinute on-
line. Evident, mai avem mult de lucru, insa
facem pagsi mari pentru pentru ca Primaria
Sectorului 4 s& devina prima administratie
locala fara hartii, faré dosare, faré cozi si
faré ghisee. lar pentru asta, punem cu
adevérat tehnologia in slujba cetétenilor’.

TUTORIAL: CUM INCHIRIEZI UN LOC DE PARCARE iN SECTORUL 4

Cum va luati un loc de parcare in Sectorul 47
Simplu si in doar céativa pasi. Tot ce aveti nevoie
este un laptop sau un telefon mobil. Primaria
Sectorului 4, prin Directia Mobilitate Urbana, cea
care se ocupa de gestionarea locurilor de parcare
din Sectorul 4, are cea mai rapida si transparenta
modalitate de a obtine un loc de parcare.

Primul lucru pe care trebuie sa-l faceti este sa
accesati site-ul Directiei Mobilitate Urbana Sector 4
sau sa deschideti aplicatia Primaria Sectorului 4.

Din acest moment totul va curge limpede
precum un rdu de munte. Intrati in sectiunea
,Parking”, solicitati un loc de parcare de resedinta,
apoi urmati pasii pe care atat site-ul, cat si aplicatia
vi-i arata.

Mai intdi, introduceti adresa de domiciliu pentru
a putea vedea ce locuri sunt libere in zona
dumneavoastra, cele care apar cu verde inseamna
ca sunt disponibile si puteti aplica pentru unul dintre
ele.

Pana aici este simplu, da? Bun. Atunci sa
trecem mai departe.

Imediat ce v-ati hotarat ce loc de parcare doriti,
vi se va cere sa introduceti CNP-ul dvs., adresa
completd, numele si prenumele, apoi nu va mai
ramane decét sa incarcati urmatoarele acte: copie
de pe cartea de identitate, de pe talon si asigurare,
de pe cartea masinii, dupa care vi se va genera
automat un numar de inregistrare.

Datele dumneavoastra vor fi verificate, iar daca
totul este in regula veti primi un mail privind taxa
aferenta locului de parcare. Dupa ce ati achitat
banii, contractul locului dumneavoastra de parcare
il veti primi pe mail. Ce va mai raméane de facut?
Doar sa va parcati autoturismul langa blocul
dumneavoastra si sa va bucurati de tot confortul.

Datorita digitalizarii, locuitorii Sectorului 4 pot

. obtine un loc de parcare in cele mai bune conditii,

de oriunde s-ar afla, fie ca sunt acasa, in concediu
la munte sau la mare sau pur si simplu in alta tara.
Nu le trebuie decat un telefon, o tabletd sau un
laptop conectat la internet.
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SMART CITY INDUSTRY AWARDS

Editia a Vl-a - 31 Martie 2022

Cel mai important eveniment anual dedicat
dezvoltarii comunitatilor din Romania, Gala Smart City
Industry Awards, a aniversat cea de-a sasea editie, in 31
Martie 2022, la Palatul Parlamentului si a fost organizata
de Asociatia Romana Pentru Smart City sub Inaltul
Patronaj al Ministerului Apararii Nationale si Sub
Patronajul Academic al Universitatii Politehnica
Bucuresti.

Peste 400 dintre cei mai implicati lideri in
dezvoltarea industriei smart city, au participat la
Conferinta Diplomatia Oraselor, la gala de premiere si la
expozitia dedicata transformarii digitale.

Ultimii doi ani ne-au aratat cat de usor se poate
destrama cadrul interactiunilor fizice din comunitatile
noastre in cazul unei crize majore precum pandemia.
Activitatile de zi cu zi nu s-au mai putut desfasura in mod
obisnuit si s-au mutat in mediul digital. Din fericire, cele
mai multe dintre institutiile publice din Romania au
inteles situatia si au ales sa actioneze. Astfel, pandemia a
reusit sa accelereze si sa fluidizeze multe procese din
structura institutiilor publice.

Editia din acest an a adus recunoastere acelor
persoane, institutii $i companii care au reusit sd se
adapteze contextului actual, sa digitalizeze si sa
implementeze tehnologii inovatoare si solutii pentru a
ajuta comunitatile sd parcurgd cat mai facil aceste
vremuri deosebite. Asadar, putem spune cd au fost
recunoscuti i premiati cei care au reusit sia aduca
reConectarea.

Conferinta Diplomatia Oraselor - De la soft power la
smart city

Orasele, care sunt de fapt punctul de plecare al
majoritatii problemelor globale de astdzi, joaca si rolul
cheie in solutionarea acestor probleme. Mai mult, orasele
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contribuie la stabilirea unei culturi globale a pacii si
convietuirii. Conferinta Diplomatia Oraselor - De la soft
power la smart city, moderata de domnul Adrian
Cioroianu, directorul Bibliotecii Nationale a atins teme
de actualitate In dezvoltarea comunitatilor.

Secretarul general adjunct NATO, domnul Mircea
Geoana: Aici, la NATO, ne confruntim cu cea mai severa
criza de securitate din ultimele decenii. In timp ce ne
concentram sa ne aparam aliatii si sd sustinem Ucraina,
nu trebuie sd uitam ca in paralel cu acest conflict,
revolutia tehnologica continud si anticipdm ca aceasta
revolutie sa fie acceleratd de acest conflict cu implicatii
si proportii importante.

Secretarul general adjunct NATO, domnul Mircea
Geoana, a deschis lucrarile conferintei din cadrul Galei
Smart City Industry Awards 2022. Acesta a adresat un
mesaj privind situatia securitdtii NATO in contextul
razboiului din Ucraina, dar si modul in care astfel de
evenimente ne Tmping catre progrese tehnologice majore.
Mai mult, a subliniat importanta rezilientei, precum si
nevoia gasirii de solutii in legatura cu dezvoltarea
economica si accelerarea digitalizarii.

Pozitia strategica a Romaniei a fost una dintre temele
discursului sau. Tara noastra este si va fi in continuare
cheie si ancora in NATO si Uniunea Europeana si trebuie
investit, In sensul 1n care prin aceasta relevanta strategica
va urma si o importanta geo-economicd. Cheia acestui
succes sunt orasele inteligente, care isi cunosc atat
vulnerabilitatile, cat si potentialul.

Ministrul Apararii Nationale, domnul Vasile Dincu:
Smart City nu inseamnd numai tehnologie, Smart City
inseamna si rezilientd smart, pregatirea factorului uman
pentru aceste socuri, $i nici nu inseamna numai rezistenta
la socuri, Tnseamna si schimbare si a permanentiza
aceasta schimbare.

Domnul Vasile Dincu, Ministrul Apararii Nationale,
a punctat nevoia de rezilientd in cadrul oraselor si
comunitatilor noastre, dar mai mult, acesta a explicat
nevoia de diplomatie a oraselor. Orasele sunt niste
sisteme foarte complexe si se luptd pentru
individualizare, astfel ajungand sa isi creeze propriile
relatii  diplomatice. Ministrul Apararii  Nationale
considerd ca o componenta important in viitorul nostru
este conectivitatea, iar rezilienta se va baza pe o
“conectare” dintre serviciile militare si cele civile, pe o
infrastructurd dual-use. In cadrul unui oras smart trebuie
construitd o dimensiune co-participativa, trebuie sa se
lucreze Tmpreuna cu autoritatile locale si societatea
civila.

Vasile Dincu considera ca ideea de oras inteligent nu
intrd in contradictie cu ideea de traditie, iar traditia
trebuie mereu adusd in contextele actuale. Traim in
vremea culturilor hibrid.

Secretar de Stat la Ministerul Afacerilor Externe,
doamna Janina Sitaru: Diplomatia oraselor are doua
instrumente foarte importante: diplomatia culturald si
diplomatia digitala. Sunt cele doua instrumente care pot
face orasele sa se uneasca, mai ales ca traim in aceste zile
si avem exemple, chiar la granita noastra, despre ceea ce
pot face diplomatia culturala si cea digitala.

Secretar de Stat la Ministerul Afacerilor Externe,
doamna Janina Sitaru, este de parere cd diplomatia
culturala este foarte importantd si necesara. De
asemenea, aceasta a punctat si perspectiva Infratirii
digitale intre orasele din Romania, dar si posibilitatea ca
edilii sa beneficieze de expertiza diplomatilor, astfel,
ajungand sa lucreze impreuna pentru un viitor mai bun.

Domnul Victor Negrescu, europarlamentar: La
Bruxelles sunt in prezent peste 600 de structuri de
reprezentare locald si regionald. Trebuie sa facem
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reprezentarea Romaniei la Bruxelles mult mai evidenta,
mult mai clara, mult mai activa, pentru ca sunt lucruri
care se decid acolo si dacd nu esti in miezul problemelor
vei rata aceste oportunitdti. Domnul Victor Negrescu a
mentionat importanta existentei parteneriatului dintre
zona de aparare, zona de rezilientd si zona de dezvoltare
digitald a Romaniei. Conectarea permanenta accelereaza
lucrurile, iar autoritatile publice trebuie sa se adapteze la
dorinta cetateanului ca si serviciile publice sa se miste in
aceeasi maniera. Acesta a mai punctat si faptul ca
procesul de digitalizare trebuie concretizat prin
documente care vor defini ce inseamna digitalizare
serviciilor publice, apoi a prezentat cum in aceeasi zi in
care a avut loc gala, la Bruxelles, a fost definitivat The
Artificial Intelligence Act: Astazi chiar am amendat un
document important, care se numeste The Artificial
Intelligence Act. Documentul cadru de referinta
european in ceea ce Inseamnda modul in care vom
introduce inteligenta artificiala in activitatile de zi cu zi,
inclusiv 1n serviciile publice.

Intrebat daci pandemia a blocat proiectele legate
de orasele inteligente, domnul Victor Negrescu a
concluzionat ca pandemia a accelerat digitalizarea, dar a
scos la iveala si problemele legate de educatia digitala.
Trebuie sa profitam de acest context pentru a accelera
procesul intr-o maniera coerentd si sa evitdm riscul
respingerii transformarii digitale.

Domnul Laszlo Borbély, consilier de stat: Avem
nevoie de asemenea gale, avem nevoie sd ne apreciem
valorile. La Departamentul pentru Dezvoltare Durabila,
anul trecut, In decembrie, am avut a doua gala si vreau sa
va spun ca autoritatile locale, totdeauna ocupa un loc de
cinste. Si stiti, noi de fapt, la Dezvoltare Durabila ce
facem sau ce ar trebui sa facem, noi societatea? Sa luam
decizii ca generatiile viitoare sa traiasca mai bine.

Domnul Laszlo Borbély, consilier de stat, considera
ca generatia tanara este deschisa la noile perspective de
dezvoltare, astfel, devenind motorul nostru catre
evolutie: In primul rand, trebuie sa apelam la generatia
tdndra si vreau sd va spun cd avem experiente
extraordinare. Printre altele, am facut planse cu benzi
desenate cu cei 17 super-eroi. Stiti cine sunt cei 17 super
eroi? Cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Si copiii
imediat au fost interesati cine e cel mai bun. Asa este
peste tot, sa stiti. Deci este o competitie.

Acesta a mai mentionat si faptul ca in anul 2021,
Departamentul pentru Dezvoltare Durabild a infiintat un
ghid pentru a avea mai multe meserii verzi. Una dintre
meseriile noi din Roméania este cea de expert in
dezvoltarea durabila. in 2026 ar trebui sa avem 2000 de
experti in dezvoltare durabild, conform Planului National
de Rezilienta, iar 80% dintre acestia vor face parte din
cadrul autoritatilor locale.
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Domnul Corneliu Bodea, Presedintele Centrului Romén
al Energiei: Evolutia societatii umane este definita
inclusiv de ceea ce inseamna smart city. Este extrem de
important pentru cd este vorba de modul nostru in care
trdiim. Smart city, orasele, reprezintd pana la urma casa
noastrd. [...] ceea ce inseamna orasele inteligente astazi,
adica mobilitate inteligenta, un mod de trai inteligent,
conectivitate inteligenta, guvernanta inteligenta, aceste
verticale ale oraselor inteligente sunt cele care ne vor
defini viata in viitor. Presedintele Centrului Roman al
Energiei, domnul Corneliu Bodea a vorbit despre cum
societatea umana este definita prin evolutie, iar evolutia,
in zilele noastre, inseamnd digitalizare, globalizare,
transparentd si acces la retele sociale.

Mai mult, acesta a discutat despre importanta
energiei 1n prezent si utilizarea inteligentd a acesteia.
Utilizarea energiei in mod inteligent ne va feri de energia
scumpd. Utilizarea si producerea energiei in mod
ineficient, ceea ce deja se intampla, va duce la aparitia
schimbarilor climatice. Energia este parte constituenta a
ceea ce Tnseamna un oras inteligent si cred ca este chiar
locul de unde trebuie sa pornim. Un mod in care sa
utilizam energia inteligent ne va feri de ceea ce va fi
energia viitorului, o energiec mai scumpa, pentru ca
energia este scumpa deoarece am invatat, tot ca urmare a
evolutiei noastre, ca trebuie sa avem grija de ea. Domnul
Corneliu Bodea crede ca vom avea parte mai intr-un timp
mai scurt de 10 ani de o politica europeand a energiei
astfel, toate statele din Europa vor plati acelasi pret
pentru energie. Acesta a spus cd in ultima vreme se pune
din ce in ce mai mult accent pe adoptarea unor politici
comune la nivel european legate de domeniul energiei.

nmrk Ghy
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Domnul Dragos Preda, Directorul General Radiocom:
Este adevarat cd Al-ul va disloca la nivel mondial undeva
la 75 de milioane de locuri de munca, dar va oferi 133 de
milioane de locuri de munca, cu plus valoare si mai bine
platite si cred ca aceasta trebuie sa fie si dinamica
noastra.

Domnul Dragos Preda, Directorul General
Radiocom, a adus in discutie faptul cd fundamentul
dezvoltarii comunitatilor inteligente este comunicarea.
De asemenea, acesta a mentionat si importanta
conectivitatii, deoarece aceasta ajuta la oferirea de
oportunitati egale in cadrul comunitatilor, atat in mediul
urban, cat si in cel rural.

Nevoia de generatia tanara in cdmpul muncii este
mai mult decat esentiald in prezent, iar directorul
Radiocom considera ca mediul public, de stat, cat si
mediul privat, trebuie sa colaboreze pentru atragerea
tinerilor in industrie: Personalul nostru, care este un
personal extrem de calificat, are totusi o varsta de 55 de
ani, media, si avem nevoie sd aducem aceastd seva
tandra. Si avem nevoie de fapt sa conlucram intre mediul
academic si atat mediul public, de stat, cat si mediul
privat sa 1i atragem in campul muncii, pentru ca astfel
vom crea, de fapt, ceea ce vehiculam de atata vreme,
retentia tinerei generatii pe piata muncii si de aici se si
ajunge la rezilienta sistemelor si comunitatilor
inteligente in fata unor astfel de crize.

Trebuie sa abordam dezvoltarea inteligenta in cadrul
comunitdtilor, deoarece daca nu o abordam ne va prinde
din urma si ne va determina un drum pe care poate noi nu
il vom dori.

Un dinkrs mstrumssnteda (il Pulsa) cane aF paiea i folosit

B vlllar esde flacul Shemetic, argumentingd ci Rusias

'.!p'a.'lill'll.'-:l. ribarnetod foarte acdintl cald, aceasta find ana
gire carfile pa coare pregedinfobs nes nu lo=3 folosli fncl
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Modele de
guvernanta
urbana

Alexandra Dobre

Presedinte Institutul pentru Imbatranire Activa

Un studiu din 2016 al profesorilor Christopher
Ansell de la Universitatea Berkeley (California) si Jacob
Torfing, de la Roskilde University (Danemarca) arata ca,
modelele de guvernare urbana sunt ghidate de obiective
si valori politice care duc la diferente, dar si la conflicte
intre aspiratii, parti interesate si instrumente care pot
influenta evolutia guverndrii inteligente intr-un oras. Inca
din 1999, astfel de diferente au fost clasificate astfel:
modelul guvernantei manageriale, modelul guvernantei
corporativiste, modelul guvernantei pro-crestere si
modelul bunastirii. In cadrul guvernantei urbane
manageriale, profesionistii si specialistii din domeniu
raspund de nevoile si interesele colective printr-o
planificare urbana eficienta in care sunt adesea implicate
fortele pietei. De atunci, an de an, reuniunile organizate
intre oficialii responsabili cu dezvoltarea urbana au
condus la conturarea “’perspectivei UE asupra problemei
urbane - acquis-ul urban”, care sa fie transpusa intr-o
abordare specifica a dezvoltarii urbane durabile la nivelul
fiecdrei tari membre.

Comisia de regulament privind Fondul european
de dezvoltare regionala si Fondul de coeziune a propus
pentru perioada 2021 — 2027 o dimensiune urbana si
teritoriald mai puternicd, prin introducerea unui nou
obiectiv - ,,O Europd mai aproape de cetiteni”, care sa
sustind o abordare bazatd pe problemele reale din
teritoriu, cu implicarea autoritatilor locale, a societatii
civile si, implicit a cetitenilor. Comisia Europeand a
propus si 0 noua initiativa europeana privind dezvoltarea
urbana, care, citim, “’sa sprijine orasele prin consolidarea
smartcitymagazine.ro

capacitatilor, solutii inovatoare, cunostinte, elaborarea de
noi politici si comunicare”. Fondurile alocate pentru
dezvoltarea urband durabild vor fi astfel majorate la 6%
din totalul Fondului european de dezvoltare regionala.
De mentionat faptul cd, In urma unui acord dintre
Parlamentul European si Consiliu, alocarea minima la
nivel national pentru strategiile de dezvoltare urbana
durabila va fi stabilita la 8§%.

Guvernanta urbana corporativista reflecta ideea
de democratie locald participativa prin reprezentarea
larga a intereselor si cautarea consensului. ”Obiectivul
este distribuirea bunurilor colective prin procese de
negociere intre diverse interese societale si actiuni
public-private concertate. Acest model de guvernanta se
potriveste sistemelor social-democrate de bunastare care
promoveazd egalitatea si solidaritatea prin controlul
fortelor pietei” — mentiona incd din 1986, profesorul
danez Kaspar Villadsen. Doi ani mai tarziu, H.V. Savitch
spunea cd, guvernanta urband pro-crestere se
caracterizeaza printr-o interactiune stransa intre public si
domniul privat, intre primdrii, institutii publice si
intreprinderi, tocmai pentru a stimula economia locala.
Totdata, se bazeaza pe instrumente conforme cu “piata”,
precum planificarea urbana, dezvoltarea infrastructurii
sau “construirea” imaginii orasului pentru a atrage noi
investitii. ”In astfel de modele de guvernare, implicarea
pe scard largd a societdtii nu este o optiune, deoarece
aceasta ar politiza strategiile prin introducerea de optiuni
de cheltuieli concurente, cum ar fi reamenajarea
cartierelor si alte masuri”, arita Ronald Swanstrom
(1985). Modelul bunastarii se aplicd si oraselor
industriale, candva prospere, care nu si-au putut reface
economia. Aceste orase sunt dependente de stat, cu
afluxul principal de capital venit prin asa numitul sistem
de bunastare, 1ar actorii cheie sunt oficialii
guvernamentali, ardta un studiu al lui Parkinson, in 1990.

Toate aceste perspective mentionate oferd cateva
repere despre modul 1n care diferitele traditii ale
guvernarii urbane ar putea influenta configuratia
guvernarii inteligente Intr-un oras. Este posibil ca traditia
manageriald sd aplice o abordare de sus in jos in
urmdrirea obiectivelor de sustenabilitate specifice
oragului pentru societate: economie (eficientd a
costurilor; includerea intreprinderilor), oameni (servicii
si bunuri publice) si mediu (infrastructurd bazatd pe
energie regenerabild). Colaborarea va cuprinde probabil
0o gama restransd de participanti, datoritd rolului
dominant al expertilor guvernamentali si al aliatilor lor
corporativi. Se poate astepta ca acest lucru sd aiba ca
rezultat un rol pasiv pentru cetatenii care actioneaza ca
beneficiari ai serviciilor. Sunt perspective care indica o
utilizare a tehnologiei care probabil se va concentra pe
dezvoltarea infrastructurilor urbane si mai putin pe
interactiuni. In contextul corporatist, este de asteptat ca
guvernanta inteligentd sa vizeze obiective specifice
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orasului, metropolei, care reflectd o gamad largd de
interese societale, apropiindu-se de obiectivul triplu al
durabilitatii. Aceasta presupune o colaborare larga,
constand din tipuri variate de actori, cu cetateni implicati
mai activ (adicd consultarea, puterea cetiteneasca).
Traditie participativa va duce cu sigurantd la utilizarea
tehnologiilor care favorizeaza interactiunea, alaturi de
alte tipuri de aplicatii bazate pe tehnologie. Un mediu de
guvernantd pro-crestere este de naturd sd genereze
obiective specifice orasului, care vizeaza in principal
progresul economic, in consecinta, cu un grad scazut de
parteneriat, intrucat in acest model afacerile vor fi
parteneri-cheie, inlocuind cetdtenii care devin actori
pasivi. Prin urmare, tehnologiile nu vor servi la
stimularea schimburilor participative si interactive, ci la
promovarea dezvoltarii sistemelor de infrastructura si a

serviciilor comerciale.

In concluzie, modelul bunistirii poate fi postulat
pentru a produce configuratii inteligente de guvernare
care ar oferi in principal sprijin celor dezavantajati. Ca
urmare, este probabil ca gama de parteneri colaborativi
sa fie restransa, intrucat “actorii - cheie” sunt oficialii
guvernamentali, cetatenii actionand ca beneficiari pasivi.
Utilizarea tehnologiei poate consta in instrumente care
faciliteazd  interactiunea  limitatd, mai  précis,
comunicarea unidirectionala fatd de beneficiarii statului
de bunastare. Astfel de asteptiri semnaleaza variatii
potentiale in configuratiile de guvernanta inteligenta in
orage cu traditii diferite de guvernare urbana.

Alexandra Dobre, Presedinte Institutul pentru
Imbatranire Activa

BikeCity Filkd
.

bl i

Sistem automat de inchiriere biciclete in regim self-service

Orasul Sibiu are din aprilie 2022 propria retea
de statii de inchiriere de biciclete publice,
cumparate de primarie cu fonduri europene.
Cetatenii Sibiului si turistii pot folosi bicicletele
contra cost, printr-o aplicatie sau direct cu cardul.
Primaria Sibiu a pus Tn functiune cele 540 de
biciclete si 12 trotinete pentru seniori si persoane cu
dizabilitati, amplasate intr-o retea de 44 de statii de
inchiriere automate. Statile sunt autonome,
deoarece sunt alimentate cu panouri solare, si nu
au nevoie de operatori.

Despre proiect: Sibiu Bike City este numele
serviciului de mobilitate velo pe care Primaria Sibiu
il ofera sibienilor din aprilie 2022. 552 de biciclete si
triciclete inteligente asigura transportul alternativ in
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sistem bike-sharing la Sibiu. Patru dintre triciclete
sunt configurate astfel incat sa poata asigura
deplasarea persoanelor cu dizabilitati motorii, iar 8
sunt destinate seniorilor. Bicicletele smart vor fi
disponibile in 44 de puncte, care acopera intregul
oras, conectand cartierele cu centrul Sibiului, printr-
o retea independenta energetic, utilizdnd sisteme
de andocare si terminale smart. Astfel, cu ajutorul
unei aplicatii mobile — sau chiar la terminalele din
statie, prin plata cu cardul- biciclistii cu varsta de
peste 14 ani vor putea Iinchiria bicicletele
monitorizate prin GPS. Sustenabilitatea privind
alimentarea terminalelor este redatd de panourile
fotovoltaice, amplasate si orientate in vederea
obtinerii unei eficiente optime. Culoarea aleasa

pentru biciclete si sisteme este verdele, ca expresie
a promovarii unei mobilitati ecologice, in combinatie
cu accente de rosu, pentru a asigura o vizibilitate
cat mai buna a prezentei bicicletelor in trafic.
Valoarea investitiei este de 13,42 milioane lei (TVA
inclus), iar 12,49 milioane lei provin din fonduri
europene nerambursabile.

Sistemul include statii automate de inchiriere
formate din terminale, puncte de andocare pentru
fiecare bicicletd (dock-uri), biciclete actionate
mecanic smart (dotate cu monitorizare GPS si
modul inteligent de acces) si un sistem informatic,
care va coordona toate operatiunile derivate din
inchirierea in regim self - service. Inchirierea
bicicletelor se face utilizand exclusiv modalitati
electronice (aplicatie, cod QR, smartcard). Sistemul
informatic utilizat este un sistem centralizat cu punct
de administrare unic, cu un grad mare de
automatizare pentru a putea facilita eficienta in
utilizare precum si eficienta economica a sistemului
de bike-sharing. Acest sistem va functiona ca un
centru de date, comanda si control la cheie, care
asigura gestiunea in timp real a tuturor activitatilor
de inchiriere, monitorizarea si distributia in teren a
elementelor mobile, inclusiv mentenanta si service-
ul sistemului si componentelor sistemului de bike-
sharing.

Tehnologiile si functionalitatile inovatoare ale
sistemului sunt: functionalitate “statie virtuald” prin
geofancing - Statia virtuald reprezintd o zona
special definita in teren (definirea zonei fiind
realizatd din centrul de operare) fara statii de
blocare fizica; sistem integrat de ticketing - Pentru a
promova conceptul de intermodalitate cu alte solutii
de transport (i.e. transportul public), sistemul de
ticketing implementat la nivelul sistemului de bike-
sharing poate fi integrat cu sistemul de ticketing
pentru transportul public, prin implementarea de
cartele de acces (smartcarduri) care sa poata fi
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utilizate atat pentru transportul public, cat si pentru
inchirierea de biciclete; functionalitate inventar al
tuturor statiilor si al echipamentelor inclusiv din
statiile virtuale, cu afisarea localizarii Si un set extins
de parametri de performanta cu privire la statie si
starea curentd (nivelul de energie, tensiune,
disponibilitatea de biciclete, etc.). Sistemul poate
furniza diverse rapoarte, precum si prognoze
privind utilizarea unor anumite rute optime pentru
distributia in teren a bicicletelor, care pot genera
informatii  importante  pentru  fundamentarea
viitoarelor lucrari de infrastructura pentru biciclete,
etc.; Aplicatia de service va fi instalatad pe toate
dispozitivele mobile utilizate de catre tehnicienii
statiilor si mecanicii de biciclete din centrul de
operare si de pe teren. Serviciul beneficiaza de
asemenea de harta in timp real cu statii si biciclete
disponibile si functionalitate de rezervare a
bicicletei cu optiunea de programare a timpului de
rezervare. Sibiul este primul oras din Roméania care
va lansa in aprilie 2022 acest serviciu public pentru
comunitate.

Emanuel Constantin Lazar, Sef Serviciu
Strategii, Dezvoltare Durabila si Marketing: Din
punct de vedere strategic, ne dorim ca prin acest
proiect sa incurajam mobilitatea velo in general si
sa crestem gradul de acceptare reciproca a tuturor
participantilor in trafic. In acest sens, am amplasat
in unele statii rastele pentru bicicletele personale,
dar si statii echipate cu unelte pentru depanarea si
reparatia bicicletelor, provenite din tara unde
numarul de biciclete este mai mare decat numarul
de locuitori: Olanda. Acest proiect vine 1in
completarea actiunilor strategice intreprinse in
ultimii de a reda orasul cat mai mult cetatenilor si
vizitatorilor sai, punand accent pe mobilitatea
alternativa si pe folosirea spatiilor publice pentru
comunitate.

giove!
3

33



MAGDA BEI

CEO GRAPHTEC

FURNITURE FITS FUTURE

Lider transformational si antreprenor
inovator, cu o viziune si o expertiza in multe
tipuri de afaceri derulate intr-o perioada de
25 de ani. Antreprenoarea Graphtec
considera ca succesul este atins atunci cand
oamenii din companie sunt priviti prin
prisma potentialului lor, iar liderul 7i ajuta sa
isi depdseasca singuri limitele, prin
provocarile multiple ale proiectelor de
inovatie si creativitate pe care le dezvolta
zilnic.
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GRAPHTEC

furniture fits future

MOBILIER URBAN

PENTRU SMART LIVING TN ORASUL TAU SMART

Compania Graphtec, ca integrator de software si
tehnologie in mobilier de tip smart city - smart
company, realizeaza marketingul de produs care se
distinge printr-un nou look si o perceptie aparte. Un
mobilier inovator unicat, rezultat al serviciilor ,all in
one"” furnizate de un singur producator care sustine
intregul proces .in house”, in fabrica proprie de la
Constanta, pentru clienti si beneficiari de pe intregul
mapamond.

Piesele de mobilier urban ar trebui sa constituie o
cheltuiald publica prioritara, in aceeasi masura in care
sunt evaluate alte elemente necesare orasului. Cu
ajutorul wnui  mobilier urban complet si ales
corespunzadtor, siguranta si confortul public ajung sa fie
mult imbunatatite, De asemenea, utilizarea unui
mobilier stradal are efecte benefice asupra prosperitatii
intreprinderilor locale, a valorii imobiliare locale si a
obiceiurilor de transport, fard a uita importanta
atractivitatii oraselor din Romania pentru tdnara
generatie. Este evidenta diferenta dintre felul in care
tinerii sunt primiti si tratati peste hotare - in campusuri,
parcuri, zone de distractii - si modul Tn care sunt
intdmpinati in propriul lor oras. Dotarea unui oras cu
servicii smart adauga o valoare uriasa calitatii vietii
acelui oras, care prinde viatd in fata tinerilor mereu
interesati de noutate si insertii cu elementele smart in
centrele de interes pentru ei.

BANCUTA STRADALA STATIE INCARCARE
SMART CITY BICICLETE 5| TROTINETE

P T—

Putern vedea dovezi clare ale implicarii in mod activa
companiei Graphtec in implementarea conceptelor de
Smart City, prin derularea multiplelor procese de
cercetare si dezvoltare care identifica solutiile cele mai
potrivite pentru nevoile cetatenilor. Compania se
dezvolta ca echipd, in fiecare zi, pentru a sustine cu
succes pe cei care doresc sd implementeze proiecte
Smart City in randul tuturor oraselor din Romania.
Echipa Graphtec creeazid si produce proiecte de
mobilier urban smart city pentru a ajuta la
implementarea conceptului de Smart City la nivel
national. Compania promoveaza un nou standard de
trai, mai evoluat, cu mai mult respect pentru cameni si
mediul inconjurator.

Ca natiune, putem crea parcuri inteligente frumos
mobilate cu elemente ce contin tehnologie si ne
simplifica viata, mobilier ce asigura servicii de calitate si
rapide care sa bucure turistii si sa ne diferentieze ca
destinatie de vacanta. Putem crea centre acvatice de tip
acvariu sau delfinariu, ,ca din viitor”, putem asambla
reale trasee turistice care sd conducd vizitatorii, s3-i
imbie in a descoperi frumusetea oraselor Romaniei.
Toate aceste elemente inovatoare contribuie si sustin
implicit succesul afacerilor locale,

Noi toti suntem responsabili pentru ca fiecare oras al

oW F

BANCUTA STRADALA STATIE AUTOBUT
SMART CITY SMART CITY
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PARTENERUL TAU IN SOLUTII
PERSONALIZATE DE TRANSPORT
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SERVICE &
PIESE DE SCHIMBE

AUTOBUZE URBANE &
INTERURBANE

Pentru a actiona in baza principiilor dezvoltarii
durabile, municipalitatea si-a canalizat efortul in
atingerea unui  obiectiv  strategic general:
dezvoltarea capacitatii Municipiului Suceava de a
asigura servicii si implementa programe in vederea
dezvoltarii durabile a localitatji si cresterea nivelului
de trai al populatiei. In acest sens a fost elaborata
Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a
Municipiului pentru perioada 2016-2023 (SIDU
2016-2023), in cadrul careia au fost formulate sase
obiective strategice in acord cu provocarile
identificate la nivel local si care sunt specifice si la
nivel regional, national si european, respectiv:
schimbari climatice, economic, turism, social,
mediu, demografic.

Proiectul “Sistem integrat de transport public
ecologic in Municipiul Suceava”, Cod SMIS 127335
a fost incadrat ca si proiect prioritar in cadrul
platformei de proiecte multisectoriale incluse in
SIDU 2016-2023, contribuind la atingerea a doua
dintre obiectivele strategice enumerate mai sus, si
anume schimbari climatice si mediu. Politica proprie
a Autoritatii Publice Locale este de intarire a
dialogului cu populatia si implicarea acesteia in
procesul participativ de formulare a deciziei, atat de
necesare intr-o guvernare locala eficienta.
Elaborarea SIDU 2016-2023 a presupus
parcurgerea unor etape bine definite, printre care o
etapa principala fiind consultarea publica. Astfel, in
faza de stabilire a cadrului institutional, in vederea
asigurarii unui cadru organizat de consultari publice
cu societatea civila, la nivel teritorial au fost create
urmatoarele Structuri de lucru: Grup Intern de
Coordonare (GIC) alcatuit din 14 persoane cu
putere de decizie din cadrul autoritatii publice locale
si Grupuri de Lucru (GL) in care au fost implicati
reprezentantii societatii civile, mediului de afaceri,
partidelor politice componente ale Consiliului Local,
institutiilor descentralizate, dar si personal din
cadrul serviciilor si departamentelor Primariei
Suceava. Actiunea de consultare publica a fost una
dinamica in sensul de transmitere a informatiilor

smartcitymagazine.ro

= Sjstem integrat

de transport
public ecologic
in Municipiul
Suceava

privind etapele de realizare a strategiei, stadiul
acestora, problemelor si nevoilor identificate pe de
o parte catre toti cei implicati in elaborarea acestui
cadru strategic de dezvoltare, pe de alta parte prin
publicarea pe pagina web a institutiei. Astfel, s-a
avut Tn vedere asigurarea unor mecanisme
eficiente pentru garantarea unei administrari
deschise, participative, responsabile si eficiente
prin promovarea transparentei si a dialogului
constant cu societatea civilda organizata, cu
cetatenii si cu toti actorii publici interesati.

Ca urmare a implementarii acestui proiect
municipiul Suceava este primul oras din Roméania
cu transport public local 100% electric.v

Proiectul “Sistem integrat de transport
public ecologic in Municipiul Suceava” a vizat
investitii pe mai multe paliere, si anume:

1. Tmbunété’girea parcului auto al transportului
public local prin achizitionarea unui numar de 42
autobuze electrice ( 25 de dimensiuni mari si 17 de
dimensiuni mici).

2. Realizarea unei autobaze moderne care sa
asigure conditii optime de stationare, incarcare si
intretinere a mijloacelor de transport public
achizitionate. Cladirea autobazei cuprinde: statie de
mentenanta, ateliere de reparatie si intretinere;
stand pentru verificari auto ITP; spalatorie auto;
depozite pentru scule si piese; birouri aferente
atelierelor, cu anexe; vestiare pentru personal,
dotate integral; statii de incarcare electrica — 41
buc. (30 statii incarcare electrica standard, 10 statii
incarcare rapida, 1 statie incarcare mobila);

3. Amenajarea statiilor existente, dotarea
acestora cu adaposturi pentru calatori (unde
exista spatiu suficient), precum si dotarea
acestora cu sisteme de supraveghere video,
sisteme e-ticketing, afisaj electronic. Prin
proiect se urmareste amenajarea a 54 de statii
de autobuz, astfel: statii tip 1 — 31 statii simple
cu panou de informare calatori, 7 statii tip 2 — statie
simpla fara panou de informare calatori, 16 statii tip
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3 - doar montare panou de informare calatori. De
asemenea vor fi amplasate: 22 de Sistem de e-
ticketing, 11 Camere video, si 3 Statii de incarcare
rapida, pentru statiile la capat de linie.

4. Modernizarea centrului de supraveghere/
monitorizare video din incinta Primariei care sa
asigure echipamente de ultima generatie pentru
primirea si stocarea informatiilor de la camerele
video montate in oras.

5. Reabilitarea strazii Vasile Parvan pentru
imbunatatirea conditiilor de circulatie si a sigurantei
rutiere. Vor fi realizate lucrari de reabilitare a
structurii rutiere, un sistem de canalizare pluviala
pentru preluarea apelor meteorice si realizarea de
trotuare pentru circulatia pietonilor.

REZULTATELE ASTEPTATE GENERALE

1. Scaderea anuala estimata a gazelor cu
efect de sera (tone echivalent CO2/an): Valoare
estimata pentru primul an de implementare a
proiectului (anul de baza/2017): Scenariul .fara
proiect” 53.931 tCO2/an vs. Scenariul ,cu proiect”:
53.931 tCO2/an, Valoare estimata pentru
primul an de dupa finalizarea implementarii
proiectului/2022: Scenariul .fara proiect”: 51.742
tCO2/an vs. Scenariul ,cu proiect”: 49.526
tCO2/an, Valoare estimata pentru ultimul an al
perioadei de durabilitate a contractului de finantare/
2026: Scenariul fara proiect”. 51.781 tCO2/an vs.
Scenariul ,cu proiect”. 41.207 tCO2/an. Scaderea
anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone
echivalent CO2/an): Valoare estimata pentru primul
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an de dupa finalizarea implementarii proiectului/
2022: 2.216 (4,3%) vs. Valoare estimata pentru
ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului
de finantare/2026: 10.574 (20,4%).

2. Cresterea estimata a numarului de pasageri
transportati in cadrul sistemelor de transport public
de calatori construite/modernizate/extinse (nr.
pasageri): Valoare estimata pentru primul an de
implementare a proiectului (anul de baza):
Scenariul fara proiect”: 12.852.721 pasageri/an vs.
Scenariul ,cu proiect”: 12.852.721 pasageri/an;
Cresterea anuala estimata: 0, Valoare estimata
pentru primul an de dupa finalizarea implementarii
proiectului: Scenariul ,fara proiect”: 12.118.287
pasageri/an vs. Scenariul ,cu proiect”: 12.914.779
pasageri/an; Cresterea anuald estimata: 6,6%,
Valoare estimata pentru ultimul an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare: Scenariul
Jfara proiect”: 11.794.118 pasageri/an vs. Scenariul
,cu proiect”> 15.409.930 pasageri/an; Cresterea
anuala estimata: 30,7%.

REZULTATELE ASTEPTATE iN FUNCTIE DE
ACTIVITATILE PROIECTULUI: 42 autobuze
electrice ( 25 de dimensiuni mari si 17 de
dimensiuni mici) achizitionate, 44 statii de
incarcare, 1 autobaza moderna, 54 de statii de
transport public construite/modernizate/reabilitate,
22 sisteme de e-ticketing, 0,826 lungime strada
modernizata, 1 sistem de monitorizare si sistem de
transport inteligent.

3 orase in Bulgaria
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Sistem de e-ticketing complet integrat, adaptat nevoilor oricarui oras:

e Integrarea tuturor modalitatilor de transport public disponibile(Maa$S)

e Optiune de ticketing cu validare direct pe dispozitive mobile

e Integrare cu sistem de AVL (urmarire GPS) si informarea pasagerilor in timp real(RPTI)

e Suporta toate optiunile de tarifare(bilete simple, abonamente, portofel electronic,
check-in/check-out, cel mai bun tarif etc.)

e Ofera access la back-office(administrare si management central) pentru gestionarea
tuturor operatiilor(tarife, rute, programe, rapoarte etc.)

e 100% solutie white-label — numele orasului sau operatorului

e Securizata prin constructie - inalta protectie, conforma cu regulile GDPR, algoritmi
avansati de detectare a incercarii de fraudare

e Aplicatie mobila si portal web pentru calatori

e Platforma software in cloud — Microsoft Azure

"Aventura Telelink in directia mobilitatii urbane a inceput in urma cu fix 4 ani, cand in preajma

sarbatorilor de iarna ale anului 2017, a intrat pe piata din Romania cu o solutie noua, moderna, a caror
particularitati pareau tuturor pe cat de inovatoare si nemaiintalnite, pe atat de neincrezatoare si greu
de acceptat. Insa fara sa ducem lipsa de foarte mult entuziasm, energie si ambitie, cu mica noastra
echipa de la Oradea, impreuna cu la fel de mica echipa "de creatie” de la Sofia — cei care inca mai
ajustau din mers unele detalii ale aplicatiilor software, am reusit sa demonstram ca viziunea noastra
de a schimba in bine viata cetatenilor si a turistilor unui oras, este una castigatoare. Cred ca am
confirmat acest lucru nu doar prin perseverenta si stradaniile noastre, ci si cu ajutorul unui fenomen
care a luat amploare in ultimii ani, acesta fiind reprezentat de apetitul tot mai mare pentru solutii
inovatoare, solutii de tip Smart-City, al oamenilor din cadrul administratiilor publice, al regiilor de
transport public de calatori, al finantatorilor(fonduri EU dar nu numai), precum si al celor care au
impins cerintele spre un viitor mai bun si care au ajutat astfel la modernizarea mobilitatii urbane in
tara noastra."
In cei 4 ani de evolutie, compania Telelink Services Romania - parte a grupului international Telelink
Bulgaria AD, s-a pozitionat pe piata din Romania ca un integrator de sisteme ITS, in calitate atat de
producator pentru unele echipamente si aplicatii software, cat si ca reseller pentru solutii software
concepute de o companie din cadrul grupului. Experienta acumulata si proiectele implementate pentru
prima oara in Romania, apoi in Bulgaria, au adus companiei producatoare din cadrul Telelink un
succes ce a propulsat-o si pe alte continente, aceasta, pe numele actual Modeshift, avand acum
prezenta pe langa sediul central de la Sofia - Bulgaria, si unul in Boston, statul Massachusetts din SUA,
cu peste 7 orase in prezent in care au fost implementate solutiile sale de taxare automata pentru
transportul public de calatori.



DESPRE SOLUTIA Zona Metropolitana Cluj
PRYSMIAN GROUP COMPLETA PENTRU
CONECTIVITATE
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sustenabil. : partenerul sau de inovatii Corporate *ﬂ‘\ﬂ E/

Hangar dezvolta o solutie completa, end-
to-end pentru a oferi conectivitate prin

Prysmian Group este liderul mondial in fibra optica zonelor rurale din municipiul
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telecomunicatii. Cu o experienta de 140 de ani, infrastructura inovatoare de banda larga
Grupul este puternic pozitionat pe piete de inaltd si o platforma digitala ce vor oferi servicii
tehnologie si ofera cea mai larga gama posibila inovatoare comunitatilor conectate.
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ELITE TEAM
EXPERTISE

Sistem de avertizare la coliziune
frontala pentru tramvaie

Bosch Engineering GmbH, o filiala integrala a
Robert Bosch GmbH, reprezentat local in
Romaénia prin Centrul de Inginerie Bosch, a
lansat un sistem performant de avertizare la
coliziune frontala pentru tramvaie (Tram
Forward Collision Warning — TFCW), care
asista vatmanii in situatiile critice din traficul
urban. Se ofera astfel siguranta sporita pentru
conducatorii de tramvaie, pentru pasageri,

Unitate a
de control !

Senzor

RADAR :'a_
”

Tehnica pentru o viata

La fel ca pentru orice conducator auto, si pentru
conducatorii de tramvaie, traficul intens si
vizibilitatea redusa pot crea mari probleme.
Obstacolele de pe sine sau apropierea altor

dar si pentru ceilalti participanti la trafic.
Intarzierile se reduc, datorita scaderii frecventei
accidentelor, iar costurile cu reparatiile sunt, de
asemenea, mai mici. Primul proiect pilot de
testare a sistemului Bosch TFCW in Roméania a
fost derulat in colaborare cu Societatea de
Transport Bucuresti (STB).

ECam erd

MY multifunctionald »

Bosch Engineering GmbH a dezvoltat un sistem de
avertizare a coliziunii frontale iminente, care
intervine in cazul in care vatmanul intarzie sa
reactioneze, avand inclusiv posibilitatea de a initia
frAnarea automata a vehiculului.

Sistemul de asistenta Bosch TFCW este
certificat conform EN 50155 si EN 50657 si a fost
validat in operare inca din 2017 in retelele de
transport public din Frankfurt, Ulm, Hanovra, Haga,
Amsterdam etc. Acum, sistemul a ajuns in premiera
si in Romania.
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multifunctionala, un senzor radar si o unitate de
control. Camera multifunctionald monitorizeaza
traiectoria sensului de mers si transmite datele in
timp real catre unitatea de control a senzorului
radar. Luand in considerare viteza vehiculului,
sistemul de control utilizeaza informatiile pentru a
determina pericolul unei coliziuni. intr-o prima faza,
acesta determina daca amenintarea prezentata de
un obstacol justifica transmiterea unui avertisment
vizual si/sau acustic catre vatman. Ulterior, poate
trimite un semnal prin intermediul unui releu pentru
declansarea franarii automate, in cazul in care
conducatorul tramvaiului raspunde prea tarziu sau
nu raspunde deloc la avertismentul sistemului.

Functia de comutare a releului poate fi verificata
in mod automat atunci cand sistemul porneste,
pentru a se confirma functionarea corecta. De
precizat ca vatmanii pot anula sistemul sau opri
initierea franarii automate, daca situatia periculoasa
a fost deja rezolvata. Functia de monitorizare a
sistemului Ti ofera ihsa conducatorului o imagine de
ansamblu a starii tehnice a componentelor, care
poate fi afisata, de exemplu, cu ajutorul unui LED.
Modul in care se da avertismentul, pragurile de
avertizare/franare si alti parametri tehnici de sistem
pot fi personalizati individual.

Combinarea  datelor de la  camera
multifunctionald si de la senzorul radar cu raza
medie de actiune imbunatateste detectarea
obstacolelor. Principiul fuziunii datelor de la senzori,
adoptat din domeniul dezvoltarii autovehiculelor
automatizate, imbina selectiv punctele forte ale mai
multor principii de functionare ale senzorilor,
sporindu-se  fiabilitatea  si  disponibilitatea
tehnologiei acestora.

Sisteme de asistenta inspirate din conducerea
automata

Primul proiect pilot de asistenta activa pentru
tramvaie a fost demarat in Roménia de catre
Centrul de Inginerie Bosch in parteneriat cu
Societatea de Transport Bucuresti, un prim tramvai
al operatorului public din capitala fiind echipat —
incepand din septembrie 2021 — cu sistemul Bosch
TFCW. Acesta asista vatmanul prin avertismente
sonore si vizuale, iar feedback-ul primit din partea
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angajatilor STB a fost unul foarte bun.
Beneficiile unui astfel de sistem sunt multiple:

+ Siguranta sporita pentru conducator si
pasageri, precum si pentru toti ceilalli
participanti la trafic;

« Intarzieri reduse datorita reducerii frecventei
accidentelor;

+ Disponibilitate sporita a vehiculelor pe sine,
evitandu-se imobilizarea lor pentru reparatii;

» Costuri de reparatii mai mici prin evitarea
sau reducerea pagubelor rezultate din
accidente.

sProiectul de la Bucuresti a fost un prim pas si
un real success. Multumim partenerilor nostri:
conducerea STB, Uzina de Reparatii Atelierele
Centrale si Depoul Bucurestii Noi. Avem acum in
vedere lansarea foarte curdnd a doua noi proiecte
pilot la Oradea si Cluj-Napoca cu sprijinul
societatilor locale de transport. Speram ca dupa
finalizarea perioadei pilot, prin implementarea pe
scara largé a solutiei TFCW pe tramvaiele existente
in parcurile companiilor de transport public, dar si
prin integrarea acestei soluti pe tramvaiele
comandate in viitor, s& contribuim activ la cresterea
sigurantei in trafic. ” a declarat Paul Pandrea, Sales
Manager TFCW

Bosch Engineering oferd nu mai putin de 17
sisteme de asistenta activa pentru soferi, care au
fost instalate initial pe autoturisme, iar acum incep
sa fie implementate cu succes si la transportul
feroviar usor. TFCW este primul dintre ele.

Mai multe detalii despre solutia dezvoltata de
Bosch Engineering se pot gasi in limba engleza pe
site-ul urmator:

https://www.bosch-engineering.com/highlights/
forward-collision-warning-system si aici: https:/
www.youtube.com/watch?v=SEHp9828JSU

BOSCH

Tehnica pentru o viata

PHL.ENIX

E timpul ca orasul tau
sa devina SMART

In oras inteligent este o zona urbana care foloseste difente tipur de metode
electronice s1 senzori pentru a colecta date. Statisticile obtinute din aceste date

nt utilizate pentru a gestiona eficient activele, resursele si servic e

UN ORAS INTELIGENT STIE CE VOR LOCUITORII SAI S| COMUNICA EFICIENT
SI RAPID CU El

www.phoenixmedia.ro
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EXEMPLU REAL DE UTILIZARE A PLATFORMEI PHOENIX MEDIA DE
CATRE
ISU - BIF PENTRU AVERTIZAREA POPULATIEI

PHOENIX MEDIA: SOLUTIE

1T

AUTOMATIZATA DE INFORMARE A
POPULATIEI IN TIMP REAL

10 ani de colaborare Phoenix
Media - ISU BIF

248 de mesaje transmise

704.790 de afigari

13.090.689 secunde emise

7.056.534 impresii

Concept: Inspectoratul Pentru Situatii de
Urgenta Municipiul Bucuresti si llifov si Primaria
Municipiului Bucuresti au dorit o solutie pentru
informarea in timp real a cetatenilor cu privire la
evenimente majore. Acest mediu a fost luat in
considerare datorita amplasarii ecranelor digitale in
zone de trafic intens atat pietonal cét si rutier.

Implementare: Avand in vedere ca incidentele
nu pot fi “programate in avans” am propus folosirea
unui mesaj tip SMS emis de dispecerul ISUMB-IF,
prin intermediul caruia informatia ajunge la
echipamentele din ecranele Phoenix Media. Acest
mesaj contine date privind: orasul, tipul incidentului,
locatia exacta. Exemplu: 0 7 COLENTINA, unde 0
reprezinta orasul Bucuresti, 7 reprezinta incendiu si
COLENTINA locatia. Aplicatia noastra este capabila
sa identifice in baza acestor coduri trimise orasul in
care trebuie difuzat mesajul si sablonul pe care se
realizeaza suprapunerea textului privind locatia
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incidentului. Dupa finalizarea procesului de randare
video, materialul este transmis si difuzat pe toate
ecranele din orasul respectiv, exclusiv.

Timp de procesare: 137 de secunde de la
trimiterea mesajului pana la intrarea materialului pe
ultimul ecran.

Proiectul in sine este inovator prin aplicatia care
utilizeaza panourile digitale amplasate in zone
aglomerate din oras, pentru comunicare rapida cu
populatia si are la baza trimiterea unui simplu SMS
cu mesaj predefinit stabilit in prealabil prin
procedura de lucru.

Proiectul are un impact major in comunitate,
locuitorii capitalei primind in timp real informatii si
recomandari importante cu privire la modul de
reactie si comportament, recomandate de ISU BIF
pentru fiecare situatie de urgenta.

Sinaia, exemplu de administratie
functionala si comunitate implicata

Amocisfls Bomdnk pentng Smert Sty

& Webinar
= SmartCitu.

MARIAN PANAIT

ADMINISTRATOR PUBLIC
PRIMARIA SINAIA

SINAIA, EXEMPLU DE DEZVOLTARE
INTELIGENTA

SMART CITY ROMAMIA

Marian Panait, City Managerul orasului Sinaia,
lucreaza de 18 ani in administratia publica si este
cunoscut pentru atitudinea sa deschisa catre
inovare si munca orientata spre bunastarea
cetatenilor.

Acesta a intrat pe portile Primariei Sinaia
cand avea 22 de ani cu intentia de a face o practica
de 3 luni, iar astazi, dupa cum putem vedea, a ajuns
City Manager si face pasi importanti pentru
dezvoltarea orasului natal. Mai mult, el este cel care
a creat motto-ul orasului Sinaia: “Aici si acum” este,
oficial, singurul branding administrativ din Romania
al unei primarii.

In data de 31 Martie 2022, eforturile lui
Marian Panait au fost recunoscute la nivel national
in cadrul Galei Smart City Industry Awards prin
distinctia City Managerul Anului.

Sinaia - comunitate inteligenta

MP: Sinaia inteligenta este expresia a ceea ce
au spus locuitorii nostri ca vor sa aiba pentru a le
creste calitatea vietii. Altfel spus, daca am aflat de
la ei acum ceva ani ca doresc sa aiba parte de
servicii digitale, noi am inceput si am pus in practica
proiecte pentru asa ceva. Daca au spus ca vor sa
schimbam transportul de la acea vreme cu unul
modern, am pus in practica un transport nou. Daca
au spus ca vor sa vada muntele si nu cablurile de
pe stalpi, am scris un nou proiect despre cum sa
dispara aceste cabluri si sa treaca in subteran.
Deci, pot spune,de fapt, ca Sinaia inteligenta este
conectarea ideala, pe care o doresc fiecarei
comunitati, intre administratie si cetatenii pe care fi
serveste.

smartcitymagazine.ro

ED: Marian, foarte multa lume are parerea ca
smart city ar fi despre tehnologie. Noi, la nivelul
Asociatiei, tot timpul am spus, in aproape 6 ani de
activitate, ca tehnologia este o unealta pe care noi
0 avem si pe care uite, voi ati reusit s o aduceti in
comunitate si smart city ar trebui sa insemne ce
spuneai tu putin mai devreme, gradul de satisfactie,
gradul de multumire, cum crestem calitatea vietii in
comunitate. Te-as ruga o scurta parere despre
tehnologie, comunitatea viitorului si ce Tnseamna
societatea civila, cei care beneficiaza de tehnologia
adusa in comunitate.

MP: Suntem perfect constienti ca tehnologia
este un vector, un mod de a-ti exprima cat mai usor
si facil, pentru a ajunge la fiecare cetatean, munca
ta, si sa o prestezi mai usor si totodata sa o poti
presta oricand si de oriunde. in cadrul intalnirilor
noastre cu cetatenii, ne-am dat seama ca trebuie sa
facem legatura puternica intre cei care sunt activi,
cei care pur si simplu doresc sa fie activi, dar nu
locuiesc aici in fiecare zi si bineinteles, populatia
aceea care se simte de cele mai multe ori rupta de
administratie pentru ca ei cred ca nu le poate oferi
nimic. lar, exact aceste trei puncte sunt legate de
tehnologie, pentru ca fiecare o foloseste in alt mod.
Am luat canalul acesta al viitorului si l-am facut
navigabil, ca sa spun asa si am trasat modul in care
trebuie sa se desfasoare activitatile. De exemplu:
am creat, printre primii platforma City On, unde am
luat exact display-ul din primarie de departamente,
de organigrama, si l-am mutat in acest forma.

ED: Hai sa facem o proiectie in 10, 15 ani, si imediat
revenim la prezent. Alaturi de echipa din care faci
parte, cum vedeti voi Sinaia in 2030, sau 20407

MP: Cel mai frumos mic oras din Roméania, cea mai
buna statiune in continuare, avem acest titlu deja,
dar vrem sa ne detasam puternic, pot spune, si
facem acest lucru prin tot ceea ce construim in anii
acestia. Si as mai putea sa adaug ceva, cum o vad,
o vad cea mai strdnsa comunitate din Romania
pentru ca avem o particularitate aici suntem putini,
suntem de pe vremea regelui si avem un spirit
aparte, pe care il vede multa lume cand ajunge aici,
de asta l-am adaugat pentru ca ar trebui pastrat
acest spirit de oameni de castel.

ED: As lasa viitorul in viitor, m-as intoarce in
prezent la ce scrie pe hanoracul tdu. Ce inseamna
aceasta sintagma “Aici si acum”? Pentru ca de aici,
din aceasta sintagma, eu cred ca s-au desprins

foarte multe investitii, foarte multe proiecte si cred
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ca este de fapt in sine viziunea de dezvoltare a
comunitatii.

MP: “Aici si acum” este, oficial, singurul
branding administrativ din tara noastra al unei
primarii. Avem toate drepturile inregistrate, dar in
interiorul echipei noastre este juramantul nostru de
a servi locuitorii si comunitatea aici si acum. Altfel
spus, daca putem face ceva sa se intample o sa
facem. Este modul nostru de a arata in fiecare
activitate, fiecare proiect, in fiecare decizie sau
hotarare ca suntem aici, ca facem astazi lucrul asta
si ca este treaba noastra sa facem lucrul asta.
Totodata este un mesaj de includere pentru ca aici
si acum nu exclude nimic. Toti suntem aici si acum.
Atunci am inclus si comunitatea in actiunile noastre
prin acest mesaj si da, este generatorul multor idei
si este deja o stare de spirit.

ED: Vorbeam un pic mai devreme despre
viziunea voastra, 5 ani ,10 ani, 20 de ani. Sigur ca

L

capete, incat sa putem cobori si urca usor de pe
autostrada.

ED: Sa trecem la proiectele tale de suflet si sa
vorbim putin despre partea de educatie, unde
investiti enorm si va felicit pentru acest lucru.

MP: Multumim, multumim foarte mult! Da, altfel
spus, recladim toate scolile din oras. Doua scoli
plus un colegiu. Scoala ,Principesa Maria” va avea
elemente specifice ciclului gimnazial, o fatada cu
carti, o fatada cu matematica, interiorul este mult
catre latura sportiva si curtea are o componenta de,
sa spunem asa, spatiu public intre profesori, parinti
si oameni din cartier. Noi am tinut foarte mult sa
schimbam, asa zisa, curtea scolii. Exista fenomenul
acesta pe il avem toti in interiorul nostru, cum era
scoala noastra si cum era curtea scolii cand eram
noi mici, pe care fara sa vrem, o protejam pentru ca
o proiectam ca un loc sigur. Proiectul va fi gata anul
viitor, toate proiectele noastre au termen de
finalizare 2023.
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aici intram in debate-ul autostrazii Bucuresti-
Brasov, care va fi probabil, exact ceea ce lipseste
acum orasului, dar care este viziunea administratiei
locale pentru partea asta de decongestie a
transportului, sa spunem?

MP: Pot spune foarte practic cateva lucruri care
sunt in curs, pentru ca ele se intdmpla. S-au
demarat deja partea de proiectare si merg inspre
executie cele doua pasaje supraterane de la intrare
si iesire din localitate, ceea ce va degreva foarte
mult partea de trafic, reducand doua dintre
intersectile mari. Totodata, va facilita mersul in
conditii normale in cadrul orasului pe timp de
weekend sau cand este aglomerat. Elementul doi
este celebra autostrada, care da, se misca greu,
dar am reusit sa reducem impactul de mediu asupra
orasului, care ar fi putut avea loc. Aceasta va trece
prin orasul nostru prin subteran sau prin tunel, cum
spune toatad lumea si vom avea doua iesiri tot in

k

Marian Panait, Administrator Public, Primdria Sinaia

Parc dendrologic senzorial

Parcul Stirbei, iarasi un proiect drag pentru ca s-
a refacut o zona uitata, zona fostului Castel Stirbei,
care acum gazduieste muzeul orasului. in spate se
afld o capela veche si asa zisa, o pantd cu multe
scari, cum zicea toata lumea. Acest spatiu devine
un adevarat parc dendrologic si ceva special este
ca l-am dedicat incluziunii, este un parc senzorial
pentru ca toate persoanele cu orice tip de
dizabilitate, locomotorie, de vedere, vor putea avea
spatiile lor incét sa poata interactiona cu natura.

Conceptul de regenerare urbana la nivelul
orasului Sinaia

O dat&, noi am fost foarte atenti la tot ceea ce a
insemnat patrimoniu, aici referindu-ma la
arhitectura, casele vechi, care au fost lasate in
paragina si am aplicat fara rabat supraimpozitarea
si amendarea celor care nu le intretin si aici trebuie
sa recunoastem cu tristete ca si Castelul Peles si
familia regala se afla in acest tip de caz, unde ar

trebui sa plateasca si amenda si supraimpozitat
domeniul regal pentru ca nu au grija de el. Unde a
tinut foarte mult de noi, dincolo de a veni cu un
mijloc de rezolvare, noi ne-am asumat rolul de a
construi si am luat acele spatii cum era de exemplu,
parcul din centru, in urma cu multi ani, care era fara
nimic si am spus ok, hai sa luam planurile vechi, ne-
am uitat cine a construit parcul, care a fost ideea de
a-l pune acolo in centru si I-am recreat si arata
minunat, este o oaza.

Proiectul “Centru S- loc de bine*

MP: Aici este un mix, de exemplu casa
cunoscuta drept fosta Casa de Cultura din oras, a
fost revendicata, noi a trebuit sa construim un
centru cultural si l-am construit in prima scoala din
oras, dar in ani casa a ramas in paragina si s-a ivit
posibilitatea de a o vinde si atunci noi aveam drept
de preemptiune pe care ni I-am exercitat, a fost
prima casd monument din oras la care am folosit
acest drept de preemptiune si a trecut in patrimoniul
local. Automat am scris un proiect pe fonduri
europene, tot ceea ce am prezentat, e de zis, toate
acestea sunt fondurile europene atrase pana in
momentul acesta. Aceasta casa din Cuza Voda 20,
acum se afla in paragina, va fi un loc care va aduce
bine seniorilor din oras cum am spus, cu un mix
intre activitati de tip medical, dar si cele de tip de
implicare in viata comunitatii si viata activa. in
spatele acestei case am reusit sa introduce ceea ce
va fi pe cale sa se construiasca, o sala de
evenimente unde ei vor putea si noi vom finanta
activitati de tipul pilates, yoga, cercuri de bucatarie,
cercuri de lectura in care sa aiba mereu o viata
activa si are o componenta, iarasi noua, adusa din
spatiul nordic, intersectam activitatile de aici cu cele
din scoli si gradinite de tipul bunici si nepoti, dar
care nu iti apartin, deci vom face legatura intre cei
care isi doresc sa contribuie la educatia celor mici,
dar si cei mici vor beneficia de o redare vocationala.

Nou, non-invaziv si sustenabil

ED: Care este proiectia administratiei,
intelegénd zona de turism, de investitii, de smart
smartcitymagazine.ro

economy, care vine din urma, economia bazata pe
inovatie si ea va impacta, cum va preocupati de
aceste lucruri?

MP: Sinaia o sa fie cea mai sustenabila statiune
montana din tara noastra, care v-a oferi locuitorilor
sai o calitate a vietii peste media din tara si va oferi
turistilor cele mai bune servicii din domeniul montan
de agrement si totodata de petrecere a timpului,
folosind, bineinteles, nou, non-invaziv si sustenabil.
Ne dorim foarte mult o independenta energetica, la
care lucram, pentru ca stim ce inseamna consum
aici, uitati-va numai ce inseamna sa ai trei instalatii
pe cablu, este enorm. Ne dorim foarte mult sa
conservam ceea ce ne-a fost lasat cu mare drag de
catre regi si iarasi inseamna mult, este un cost mare
si nu ne referim aici la lucruri de tipul facturi de platit,
ci la a inova in a pastra ceva vechi, pentru ca nu
este usor sa pastrezi un castel, chiar deloc, si un
domeniu intact. Ne dorim sa fim o comunitate activa
la care lumea sa doreasca ia faca parte, sa poti sa
vii din afara si sa zici vreau sa ma mut aici pentru ca
imi plac oamenii astia, imi place cum au crescut ei
si imi place spiritul lor, vreau sa iau parte in
comunitatea asta.

MP: Multumesc foarte mult si mi-a facut foarte
mare placere si poate gasim timp céndva sa
discutam si despre cum s-a creat aceasta
schimbare locala pentru ca exista foarte multa
munca in intern, cu o echipa minunata, cu un
program special in intern si cu lucruri care s-au
creat si s-au copt aici Si care acum se exporta in
toata tara.

ED: Cu mare drag si poate facem chiar niste
filmari Tn cadrul primariei cu echipa, plecand de la
aceleasi lucruri simple, modelul inspirational pe
care voi |-ati dezvoltat in cadrul primariei Sinaia, dar
mai ales aceste insule ale sperantei. Sinaia este o
insula, o insula montana frumoasa, dar tot o insula
ramane momentan, pana reusim sa unim aceste
insule, sa cream regiuni, astfel incat sa vorbim la un
moment dat si de smart nation!
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Conferinta Nationala
Smart Village
editia I, 2022

Asociatia Romana pentru Smart City, alaturi de
Consiliul Judetean lifov si Primaria Comunei
Snagov, au organizat prima editie a Conferintei
Nationale dedicata comunitafilor rurale — Smart
Villages, la Palatul Snagov. Astfel incepand cu anul
2022, conceptul de sate inteligente are un
eveniment anual dedicat.

Evenimentul s-a bucurat de prezenta a aproape
doua sute de decidenii interesati de dezvoltarea
conceptului Smart Village, experiilor din industrie,
furnizorilor de solutii, operatorilor, transportatorilor,
companiilor de tehnologie, dezvoltatorilor de
aplicatii, tuturor celor care sunt implicati in
dezvoltarea mediului rural. Scopul primei editii a
evenimentului a fost prezentarea celor mai noi idei
si tendinte de dezvoltare rurala sustenabila, cu
accent pe judetul lifov.

Etapele Snagov Green&Clean

In cadrul evenimentului, Primaria Snagov a
lansat proiectul ,Snagov Green&Clean” — un
concept complet de dezvoltare a unei comunitati
rurale, realizat in parteneriat cu Asociatia Romana
pentru Smart City. Proiectul a parcurs pana in
prezent mai multe etape, inclusiv deschiderea unui
Centru pentru Incluziune Digitala, Tn scopul
dobandirii de competente digitale in comunitate,
instalarea de statii de monitorizare a calitatii aerului
in scolile din Snagov prin programul City Air,
instruirea liceenilor in cadrul competitiei Snagov
2030.

Domnul Mihai Anghel, primarul Comunei
Snagov: ,Programul Snagov  Green&Clean
reprezintd o noud etapa in dezvoltarea localitatii
noastre. Traim intr-o localitate recunoscuta pentru
mediul nconjurator atractiv, avem asigurata si
conectivitatea cu doua mari orase, capitala
Romaniei si Ploiesti-ul. in premieré, pot s& anunt c
Snagovul va fi unul dintre beneficiarii transportului
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verde. Cu totii ne dorim sa traim intr-un mediu curat
si verde. Suntem deschisi si investitiilor imobiliare,
dar numai celor responsabile”.

Proiect de 3 milioane de lei, cu fonduri europene

Consiliul Judetean lifov a fost reprezentat de
administratorul public al judetului, doamna Mihaela
Toader. In cadrul interventiei sale, aceasta a
anuntat actualizarea strategiei de dezvoltare a
judetului. Consiliul Judetean llfov, membru al
Asociatiei Romane pentru Smart City, a obtinut
finantare prin fonduri europene pentru realizarea
doua proiecte majore de digitalizare. Primul proiect
va asigura furnizarea de servicii digitale pentru
cetateni, iar cel de-al doilea este un proiect pilot, in
care Consiliul judetean llfov este leader, iar DGASP
este partener. Proiectul, in valoare de 3 milioane de
lei, va fi primul pas spre interoperabilitate cu UAT-
urile din judetul llIfov, pentru tot ce inseamna servicii
oferite de DGASPC, oferind posibilitatea de a pune
gratuit la dispozitia oricarei primarii, modulele
realizate in cadrul proiectului.

Transportul public electric, sansa unui
transport modern

Dezvoltarea durabila a unei localitati depinde in
mod direct de modul in care locuitorii pot ajunge
rapid si eficient la locurile de munca sau in zonele
de interes pentru acestia. O componenta
importanta in acest sens este transportul public.
Astfel, in cadrul evenimentului au fost prezentate
doua autobuze electrice. ,Pentru primarii, in mod
clar, cel mai rentabil este sa achizitioneze autobuze
electrice. Accesand fondurile europene, costurile de
achizitie devin mult mai usor suportabile. in plus,
datorita eficientei si costurilor reduse de exploatare
a autobuzelor electrice, primaria poate obtine chiar
profituri din aceastad activitate.” Magda Pesu,
Director General, Anadolu Automobil Rom.

Interactiunea cu statul poate deveni accesibila
tuturor

Interactiunea cu statul poate deveni accesibila
tuturor este de parere domnul Eduard Dumitrascu,
presedintele Asociatiei Roméane Pentru Smart City:
,7 din 10 romani isi iau o zi de concediu pentru a
rezolva probleme ce tin de interactiunea cu statul,
iar 6 din 10 roméani considera ca Romania este

excesiv birocratizata. Suntem aici sa ajutam la
accelerarea gradului de acces la infrastructura
digitala, dar si pentru a oferi competente digitale
pentru comunitate. Proiectul Snagov Green&Clean
imbina cu succes nevoia comunitatii, deschiderea
administratiei, sprijinul regional. Este un proiect
inca la inceput, in care credem si ne vom implica in
continuare.”

Exista fonduri de 200 milioane de euro
alocate pentru smart village.

Domnul Dragos Preda, Director General SN
Radiocomunicatii a subliniat punctele forte, precum
si planurile, din punct de vedere al infrastructurii de
comunicatii: ,Dezvoltarea sistemelor smart e
realizata pentru oameni, pentru a oferi acelasi
acces la oportunitati atat cetatenilor din mediul
urban cat si celor din mediul rural. Indiferent cu ce
solutii venim pentru educatie sau resursa umana,
ele sunt transportate prin infrastructura de
comunicatii. Exista fonduri de 200 milioane de euro
alocate pentru smart village, axa lansata inca din
2020 de catre Domnul Ministru Marcel BOLOS.
Infrastructura trebuie sa fie un bun comun, nu un
beneficiu oferit de o localitate.” Domnul Dragos
Preda a mai mentionat ca la nivelul RADIOCOM se
analizeaza oportunitatea de a introduce in Romania
quantum key distribution, dar si ca in prezent
comunitatile smart din Roméania dispun de
infrastructura necesara pentru a beneficia de
supraveghere video 4k.

in cadrul interventiei sale, domnul Cristian
David, presedintele Institutului pentru Libertate si
Democratie, a vorbit despre o provocare intalnita
frecvent de autoritatile locale, ,masura in care
administratia publica dezvolta competente digitale
la un nivel superior fata de cel al comunitatii locale.
Principala provocare este reducerea decalajelor,
dobandirea de competente digitale pentru
comunitate, iar fondurile oferite prin PNRR permit

egalizarea nivelului de trai intre comuna si oras.” in
ceea ce priveste Snagov-ul acesta a mai precizat
ca trebuie privit ca o platforma de excelenta, unde
se pot dezvolta laboratoare de smart village.

Agentia pentru Dezvoltare Regionala Bucuresti-
lIfov, a prezentat Programul Operational Regional
2021-2027 la nivelul regiunii, cu accent pe
oportunitatile de finantare pentru mediul rural.
Domnul Dan Nicula, director general Agentia pentru
Dezvoltare Regionald Bucuresti-lifov: ,Principalul
concept al ghidului de finantare este simplificarea,
prin simplificare intelegénd ca nu vom solicita decat
acele documente absolut necesare, astfel ca ar fi
ideal ca primariile sa inceapa deja sa elaboreze
documentatiile”.

Domnul Bogdan Lupu, Business Development
Manager Cloud NOD, a vorbit despre evolutie si
revolutie in administratia publica locala. Acesta a
prezentat solutia City Manager, care ofera acces
cetatenilor, centralizat, intr-un singur loc, unde se
pot face platile catre administratia locala, unde se
pot depune sau solicita documente si unde au un
istoric al interactiunilor cu administratia locala.

Conferinta s-a incheiat in mod festiv, prin
premierea liceenilor snagoveni, care au inscris
proiectele ce au fost desemnate castigatoare in
cadrul competitiei Snagov 2030, unde au prezentat
propria viziune pentru dezvoltarea comunitatii.
Programul Snagov 2030 a fost realizat de Asociatia
Roména Pentru Smart City, in parteneriat cu
Primaria Comunei Snagov in perioada ianuarie —
martie 2022, in unitatile scolare din Snagov, iar
sesiunile de mentorat au avut loc in cadrul Centrului
de Incluziune Digitala.

Alaturi de autobuzele electrice, au fost
prezentate solutii dedicate mediului rural, printre
acestea fiind solutii de digitalizare a unei primarii,
sau robotelul inteligent de tuns iarba.




‘ ; Proiecte de regenerare
D&AL Technologies urbana pe 300 ha la

Constanta

Proiectele de regenerare urband ale prezentului
vizeaza trei paliere de interventie: mediul Thconjurator,
mediul economic si mediul social-cultural, astfel incat
calitatea vietii locuitorilor sa fie Tn mod considerabil
imbunatatita.

Regenerarea urbana la nivelul mediului inconjurator
are in vedere cresterea atéat cantitativa, cat si calitativa a
spatiilor verzi de la nivelul cartierelor de locuit pentru a
contracara efectele negative ale schimbarilor climatice la
nivel mondial, cat si al efectelor gazelor de sera de la
nivel local.

Regenerarea urbana din punct de vedere economic
are ca si obiective: diminuarea costurilor de mentenanta

-

. - - pe termen lung a interventiilor si cresterea atractivitatii
zonelor de interventie pentru agenti economici si
dezvoltatorii de initiative private pe loturile de teren

] disponibile. Din dorinta de maximizare a spatiilor publice
pentru a atrage investitori, fortd de munca si turisti,
autoritatile publice care gestioneaza aceste spatii urbane
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in exploatare acestora. Regenerarea urbana din punct I o L
- Accesibilizarea legaturilor cu zona centrala si

de vedere social-cultural vizeaza crearea platformei . € . e
utilizarea de solutii de mobilitate alternativa (cresterea
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interactiunea cu institutii administrative ale statului. urband sunt: “Imbunatéfirea mediului urban in zona - Asigurarea infrastructurii de reincarcare electrica
g , _ Tomis Nord-Henri Coanda”, *Imbunétitirea mediului @ autovehiculelor ecologice;

urban in zona Inel II” si "Imbunatatirea mediului urban in - Introducerea elementelor SMART City (iluminat,
zona Delfinariu — Faleza Nord™ siinsumeaza o suprafata sistem de irigatii, panouri informative, marcaje si

totala a zonelor de studiu/ interventie de circa 297,7 ha.  indicatoare rutiere inclusive adecvate pentru persoanele
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ASOCIATIA (5 minute de mers pe jos) de la locuinta la nucleul de In viziunea Urban Scope, regenerarea urbana
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: - EMART CITY - Reabilitarea iluminatului specific pentru zonele definitorii: spatiul public, spatiile verzi si comunitatea.
extinse sau regenerate si utilizarea ultimelor generatii de  Astfel, proiectele noastre construiesc pe baza premiselor
wentru digitalizarea Romaniel 51 a interactiunii dintre'cetateni si institutiile statului corpuri de iluminat in cee ace priveste eficienta existente pe amplasament pentru a revitaliza zona prin

energetica; utilizarea unui melanj de tehnologii avangardiste care pot

- Propunerea de iluminat arhitectural si ambiental; 2Sigura baza pentru dezvoltdrile viitoare.
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Monitorizarea in timp real a mirosurilor si a

Disconfortul olfactiv este atent monitorizat in
comuna Aricestii Rahtivani, pentru controlul
impactului asupra comunitatilor invecinate centrului
de ecologizare ECOPARK. Cu acordul primariei
comunei Aricestii Rahtivani, Ecomaster Servicii
Ecologice a devenit prima companie roméneasca
ce implementeaza solutii active de monitorizare a
disconfortului olfactiv, la standarde europene.
Analizoarele CTAir fabricate de catre Scentroid
Canada, furnizate de catre Polialfa Ploiesti sunt
special adaptate pentru determinarea in timp real,
cu alimentare fotovoltaica, a urmatorilor parametrii
de calitate aer:

- disconfort olfactiv (Odor)

- hidrogen sulfurat (H2S)

- dioxid de sulf (SO2)

- amoniac (NH3)

- compusi organici volatili (COV)

- particule fine (PM1, PM2.5, PM10)
- directie si viteza vant

impactului asupra comunitatii

- temperatura, umiditate, presiune barometrica
- cantitate precipitatii
- radiatie solara, indice UV

in plus, platforma on-line permite gestionarea
plangerilor din partea populatiei prin inregistrarea
lor si pozitionarea lor pe harta. Modelarea
impactului si al poluarii se face sub forma grafica a
norului de emisii, iar daca pozitia pe harta din care
apare o plangere se afla sau nu sub norul influentat
de conditiile atmosferice, se poate emite raport de
verificare prin care se dovedeste impactul poluarii
avut asupra gospodariei afectate.

Toate datele inregistrate sunt transmise in timp
real catre platforma online, unde se pot vizualiza,
interpreta, descarca si de unde se pot emite
rapoarte de calitate aer.

Mirosul ESTE o forma de poluare.
Monitorizarea si gestionarea impactului acestuia
asupra comunitatilor este de acum o realitate.

Imart MicroGrid
Comtrofler

Societatea de Inginerie Sisteme SIS SA cu sediul in
Bucuresti, Sos. Electronicii, nr 22, telefon: 021/2525577,
email: sis@sis.ro, a finalizat la data de 31.01.2022
implementarea proiectului ,Smart Micro Grid Controller
<Smart-uGC>" proiect co-finantat in cadrul programului
+~SME’s Growth Romania”, domeniul de interes ,Green
Industry Innovation, Blue Growth and ICT” conform
contractului de finantare nr. 2020/505837, incheiat cu
Innovation Norway in calitate de operator al programului.

In cadrul acestui proiect s-a dezvoltat o metodologie
de proiectare si calcul al indicatorilor de impact pentru
solutiile de tip microgrid si s-a implementat, la sediul
companiei Monsson ALMA din Constanta, o solutie
inteligenta de control al microgridului propriu. Solutia
inglobeaza panouri fotovoltaice cu o putere instalata de
120 kW, doua sisteme de stocare de diferite capacitati
(40 kWh si 56.3 kWh) si un generator pe gaz de 120 kVA.
Microgrid-ul deserveste cladirea de birouri a firmei
Monsson. Controller-ul dezvoltat de SIS pe o platforma
Siemens redundanta S7-1500 asigura monitorizarea si
controlul elementelor, astfel incat sa se utilizeze eficient
resursele de generare si stocare disponibile si sa se
optimizeze, in functie de cost, cantitatea de energie
preluata din reteaua nationala.

Utilizarea controller-ului implementat de SIS SA
pentru gestionarea resurselor de energie, simplifica
modul de integrare al acestora in reteaua
consumatorului. Acesta distribuie si controleaza fluxul de
energie intre reteaua publica de energie electrica,
sursele de energie, sarcini si elementele de stocare ale
energiei. Microgrid-ul balanseaza intre aceste resurse
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Norway

Norway grants

Solutie inteligenta de controller pentru
microgriduri, intr-un proiect cu fonduri norvegiene

astfel incat sa se obtind o reducere a costurilor si chiar
venituri suplimentare, in cazul in care energia generata
este in exces. Utilizatorul devine astfel prosumer, actor
activ pe piata de energie, avand posibilitatea de a decide
cat, cand si la ce cost produce, consuma sau stocheaza
aceastd resursd. In functie de curba de consum a
utilizatorului, importanta consumatorilor, pretul energiei
electrice, pretul gazului si prognoza meteorologica se
poate optimiza utilizarea surselor de energie pentru a lua
deciziile optime.

n urma implementarii acestei solutii, s-au inregistrat
reduceri semnificative ale costurilor ca urmare a
economiilor realizate prin reducerea consumului de
energie si prin reducerea emisiilor de CO2 astfel:

- energie electricda produsd din alte surse
regenerabile: 120 MWh / an

- reducerea anuala estimata a emisiilor de CO2: 475
kg CO2/an

- capacitate instalata de producere a energiei din alte
surse regenerabile de energie: 127 kWp

- venit suplimentar din vanzarea surplusului de
energie

Cheltuielile totale eligibile ale proiectului sunt de
263.225 euro, din care grantul de la Innovation Norway
este de 115.000 euro iar valoarea cofinantatd de SIS SA
este de 148.225 euro.

Durata de implementare a proiectului este de 24 de
luni. Detalii suplimentare puteti obtine de la: dr. ing.
Gheorghe FLOREA, Manager Proiecte. e-mail:
gelu.florea@sis.ro;https://smartmicrogridcontroller.com
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Agricultura viitorului inca
asteapta sa fie inventata

Agricultura viitorului inca asteapta sa fie inventata

Potrivit Ilui Christophe Lavelle, specialist in
alimentatie si cercetator la CNRS - Centre national de la
recherche scientifique si la Muzeul National de Istorie
Naturald din Franta, asigurarea securitati noastre
alimentare necesita schimbari atat in comportamentul
consumatorilor, cat si in practicile agricole.

In zilele noastre, agricultura intensivé este foarte
criticata. In opinia dumneavoastra, care sunt principalele
riscuri asociate acestor metode de productie?

Capacitatea de a hrani cel mai mare numar posibil
de oameni, ce a fost realizata pana acum prin agricultura
intensiva, vine cu o serie de dezavantaje. In special,
datoritéd practicilor extrem de costisitoare energetic si
poluante implicate in acest proces. O parte din
dezavantajele mentionate includ: serele incalzite,
mecanizarea proceselor si utilizarea, adesea la scala
largd a ingrasamintelor si pesticidelor. in plus, apar Si
ingrijorari cu privire la problemele de sanatate pe termen
lung, atat legate de poluarea mediului (a aerului, a solului
si a apei), cat si de consumul de alimente crescute pe
baza de ingrasaminte.

Mai exact, sectorul agriculturii intensive a fost acuzat
ca furnizeaza produse contaminate cu numeroase
pesticide, care se acumuleaza in organismul nostru,
provocand in timp anumite boli, precum cancerul. Mai
mult decat atat, practica de a alege sa cultive mai
degraba pentru productivitate, decat pentru valoarea lor
nutritiva, a fost, de asemenea, o sursa de critica.

Desi in prezent s-a atins suficienta alimentara, cel
putin in tarile dezvoltate, omenirea trebuie sa gaseasca
in continuare solutii cu privire la calitatea alimentelor si la
capacitatea noastra de a ne adapta agricultura astfel
incat sa faca fata schimbarilor climatice. Este important
sa se produca o gama cat mai diversificata de culturi
pentru a ajuta la combaterea incalzirii globale, deoarece
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anumite specii de plante au o capacitatii mai mare de a
rezista la temperaturi ridicate, iar unele pot avea o
rezistenta crescuta in fata bolilor noi.

in schimb, in fermele care practicd agricultura
intensiva, productia tinde sa se limiteze la cateva specii
de culturi foarte productive, produse in monocultura
pentru a facilita mecanizarea proceselor de intretinere si
recoltare. Acest lucru a fost foarte daunator pentru
biodiversitate, al carei declin dramatic este considerat in
prezent printre cei mai mari factori in degradarea
mediului inconjurator.

Securitatea alimentara - o problema globala

Nu exista nicio indoiala ca astfel de excese
pot fi vazute in toatd lumea si demonstreaza clar, in
primul rand, limitele sistemului de productie si, in al
doilea rand, necesitatea de a trata securitatea
alimentara ca o problema globala, una care
depaseste cu mult granitele nationale.

Ca urmare a cererii mari, multe regiuni au
abandonat agricultura traditionala a culturilor pentru
productia de alimente in masa, in principal pentru
pietele occidentale (si in principal pentru a satisface
nevoile animalelor), ceea ce a dus la distrugerea a
ecosisteme intregi: padurile tropicale din Amazon si
Indonezia au fost distruse pentru a produce soia,
porumb si ulei de palmier sau mangrove
indoneziene au fost devastate pentru a face loc
fermelor de creveti. Astfel de practici nu numai ca
pun 1in pericol specile de plante, dar sunt
amenintate si sute de specii de animale
(urangutani, tigri, elefanti etc.).

Din fericire, aceste dezastre ecologice au
inceput sa atraga din ce in ce mai multa atentie in
media pentru a creste gradul de constientizare
al consumatorilor. Cu toate acestea, astfel de
sisteme nesustenabile produc efecte negative

chiar si pe termen scurt: scaderi semnificative
ale recoltelor sunt deja raportate in zonele
defrisate din Brazilia, din cauza perturbarii bruste a
ecosistemelor. In plus, pericolele climatice asociate
cu incalzirea globala nu vor face decét sa agraveze
daca se continua pe aceasta cale.

A avut totusi agricultura intensiva vreun avantaj
de-a lungul istoriei?

In mod cert, este important s& ne aducem
aminte de originile si scopul initial al agriculturii
intensive: dupa cel de-al Doilea Razboi Mondial, a
existat o nevoie urgenta de maximizare a
punct de vedere al resurselor umane, céat si al
cantitatii de teren cultivat. Altfel spus, scopul era de
a produce cat mai mult produs brut folosind cat mai
putin pamant si fortd de munca. Aceasta initiativa
este cunoscutd sub numele de ,revolutia verde”.
Aceasta crestere a randamentelor culturilor a
permis fermierilor sa reduca costurile de productie,
asigurand astfel accesul la alimente ieftine pentru
intreaga populatie, limitdnd totodatad terenul
rezervat agriculturii. Aceasta a dus la o crestere a
ratei de impadurire in Franta, in ciuda extinderii
zonelor urbane.

Cum putem descrie agricultura viitorului?

Dezbaterile sunt adesea reduse Ila
argumente simpliste despre ~agricultura
conventionala versus agricultura ecologica”, (cel
putin Tn randul publicului larg), cu toate acestea, o
mare varietate de noi practici castiga teren:
agricultura  ecologica, agricultura integrata,
agricultura  biodinamica, agricultura  pentru
conservarea solului, permacultura , agroecologia,
hidroponia si agricultura intensiva ecologic. Desi
exista multi sustinatori ai acestor tehnici, exista inca
0 opozitie numeroasa.
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Satisfacerea nevoii de alimente ,de calitate”,
care nu sunt bune numai pentru sanatatea noastra,
ci si pentru mediul inconjurator si rolul
producatorilor in aceasta situatie, este o provocare
majora a societatii si ecologiei. Nu exista un sistem
Luniversal” perfect aplicabil tuturor, iar aceste
practici diverse trebuie sa coexiste pentru a asigura
securitatea alimentara in viitor. Pentru a realiza
acest lucru, institutile de cercetare agricola si
oficialii guvernului trebuie sa colaboreze pentru a
implementa cele mai bune strategii locale de
dezvoltare a resurselor, intr-un mod echitabil si
durabil.

Estimarile arata ca aproape o treime din
produsele agricole la nivel global nu sunt
consumate, asadar, este clar ca unul dintre cele mai
importante domenii de imbunatatire a sistemelor
noastre de productie consta in reducerea risipei
alimentare!

in plus, schimbarile climatice nu vor face decat
sa inrautateasca aceasta situatie. Potrivit unui
raport recent al Organizatiei pentru Alimentatie si
Agricultura (FAO), schimbarile climatice reprezinta
0 amenintare, nu numai pentru proviziile dobandite
din culturi (securitatea alimentara), ci si pentru
calitatea acestora (siguranta alimentara). Cresterea
temperaturilor duce la o redistribuire a raspandirii
bolilor si a altor daunatori ai culturilor; salmonella
este capabila sa supravietuiasca mai bine; iar
alimentele sunt contaminate cu metale grele (arsen
in orez, mercur in peste etc.) din cauza
temperaturilor mai ridicate ale aerului, solului si
oceanului. Este esential ca strategiile alimentare sa
fie dezvoltate pentru a combate toate aceste
probleme.

Vedeti aceste noi alternative fiind adoptate si in
Sudul Global?
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Sudul Global se confruntd cu altd problema.
Agricultura ,conventionald” pentru a asigura
securitatea alimentara a oamenilor, bazata atat pe
o mare varietate de culturi, cat si pe o mare forta de
munca, este adesea combinata cu operatiuni
comerciale care sunt fortate sd adopte metode
agricole intensive pentru a ramane competitive pe
piata internationala. Din motive economice, tentatia
de a se baza pe practici intensive este mult mai
mare, ca urmare agricultura traditionala fiind
afectata. Cererea din Occident pentru alimente noi,
la moda, cum ar fi avocado sau quinoa, poate avea
consecinte grave asupra mediului si societatii,
fermierii fiind fie hartuiti de cartelurile de droguri
(cum este cazul in Mexic), fie sub presiune din
cauza fluctuatiilor pietei.

Prin urmare, consumatorul (sau
~consum’actorul”) are un rol activ de jucat cu vedere
la alegerile pe care poate (si trebuie!) sa le faca, nu
numai pentru a sprijini fermele locale, ci si pentru a
cumpara produse din export livrate pe cale
echitabila si sustenabila.

Ce ar putea insemna asta pentru dieta noastra?

Scenariile propuse tind sa se incadreze
intre doud extreme. In primul rand, exista o tendinta
spre ,hiper-tehnologizare”, cu imprimarea 3D a
alimentelor, carne si oua cultivate in vitro, mancare
modificata genetic si fripturi din insecte. Promovata
de o serie de start-up-uri, aceasta afacere este in
prezent in plind expansiune in intreaga lume,
sustinutd prin strangeri de fonduri care implica
sume ametitoare de bani. Alternativ, exista optiunea
de continuitate, care inseamna pur si simplu sa faci
ceea ce oamenii au fost obisnuiti sa faca de mii de
ani, adica sa gatesti mancaruri vegetariene ,de

casa” sau pe baza de carne.
Pe langa aceste alegeri de natura culturala,

exista o tendinta in crestere ca oamenii sa Tisi
reduca aportul de calorii si s& manance o dieta mai
echilibrata, fincorpordand mai multd mancare
vegetariana, care are atat beneficii pentru sanatate,
cat si pentru mediu. O abordare mai cumpatata a
alimentatiei si revenirea la o dietd bazata in mare
parte pe plante par a fi ce mai eficienti doi factori
pentru imbunéatatirea sanatatii consumatorilor si
reducerea impactului asupra mediului, oferind in
acelasi timp micronutrienti esentiali si reducand
resursele consumate in domeniul agriculturii.

in opinia dumneavoastra, care sunt obstacolele
ce stau in calea schimbarii din agricultura?

Daca as recurge la satira, as putea spune ca
toatd lumea vrea ca fermierii sa-si schimbe
practicile, dar nimeni nu vrea sa fie fermier! ,Farmer
bashing” devine din ce in ce mai popular. Mulli
oameni sunt dispusi sa predice despre ceea ce ar
trebui facut, dar putini sunt pregatiti sa actioneze cu
adevarat.

Din fericire, exista o speranta reala la schimbare
in randul profesionistilor din industrie, majoritatea
fiind constienti de necesitatea de a-si adapta
practicile agricole. Acest lucru prezinta atat
constrangeri economice, cat si bariere culturale,
deoarece (re)conversia este costisitoare si exista o
mare nevoie de formare si sprijin.

in orice caz, singura modalitate de a depasi
aceasta problema este sa ne unim punctele forte si
expertiza si sa adoptam noile modele de productie.
Cred ca este mai eficient decat sa incercam
convingem oamenii ca o anumitda metoda de
productie este mai buna decét toate celelalte. Cu
toate acestea, consumatorii trebuie sa isi joace rolul
si sa Tincurajeze companiile, prin intermediul
obiceiurilor alimentare, sa adopte cele mai
promitatoare abordari.
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